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TER OPMERKING

A S k-

iet voorliggende drukwerk bevat de voornaamste bouw- en bedrijfs-—
gegevens, een beschrijving, alsmede aanwijzingen voor vakkundlge
bediening, smering en onderhoud van de motor.

Als voorwaarde gaan wij uit van een algemene kennis van diesel-
motoren. De levensduur, vermogenontwikkeling en betrouwbaarheid
van de motor in het bedrijf hangen in hoge mate af wvan een

juiste behandeling. Daarom moeten de voorgeschreven regelmatige
smeor- en onderhoudswerkzaamheden punktueel en nauwkeurig wor-
don uitgevoerd, Do motor dient regelmatig gekontroleerd te

worden door vakkundigen, welke door ons als zodanig zijn erkend.
Het bevoegde filiaal of agentschap zal u hieromtrent gaarne wvan

advies dienen.

GARANTIE AAUSPRAKEH

dh P D b A4 Y — v o —

Overeenkomstig onze verkoopsveoorwaarden kunnen die alleen erkend
worden als op het tijdstip, dat ze worden gesteld, alle tot dan
toe noodzakelijke kontrole c.q. onderhoudswerkzaamheden vake
kundig en aanwijsbaar werden uitgevoerd.

PLOMBERINGEIT AAN DE MOTOR

Deze dienen ter beveiliging tegen onbevoegd ingrijpen aan essen-
tiéle motordelen (b.v. regulateurlnstelllng) en mogen alleen door
ons of door daarioe bevoegde onderleveranciers verbroken worden,
Onbevoegd verbroken plomberingen hebben tot gevolg dat onze
garantieverplichtingen of dle van onze onderleveranciers ver-
vallen. .

TECHNISCHE VRAGEN

S v e s deh Sk S - — - o S

verzoeken wij u te richten aan de leverancier van de mestor of
aan een van onze dichtstbij gelegen servicestations, d.w.z. onze
filialen, vertegenwoordigingen of contractwerkplaatsen,

Indien de gewenste inlichtingen niet verkregen kunnen worden,
gelieve u zich te richten tot onze fabriek

DATMLER=-BENZ A.G,
Stutitgart~Untertiirkheim

BESTELLINGEN VAN ONDERDELLN

dient men eveneens te doen bij de firma die de motor heeft gele-

‘verd., Bij alle aanvragen alsmede bestellingen van onderdelen

dient men nauwkeurig het bouwtype OM 636 VI-E en tevens het
motornummer op te geven, dit om een vliotte afwerking te beverderen.
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Het plaatje voor het motornummer ..... (motornummer hier in-

‘vullen) bevindt zich op de rechterzijde van het motorblok voor-

aan achter de brandstoffilter of boven op het viiegwielhuils.
Bovendien is tet motornummer- in het krukashuis rechts boven
aan de kant van de dynamoc ingeslagen.

\
Afb. 1
Plaats van het motornummerglaatje bij de wvoertuige~inbouwmotor.

‘Afb., 2 -

Motor in doorsnede,

I. Teciunische gegevens en aaunwiljzingen.
OM 636 VI~E

Bouwtype
Werkprocédé a : o diesel-voorkamer
Werkwijze ) viertact
Aantal cylinders 4
Boring . 75 mm
Slag 100 mm
Totale inhoud ' . 1,767 ltr.
Compressieverhouding . 19: 1
Compressiedruk bij 150-200 o.p.m.

normaal » 22-23 kg/cm2

minimaal 1516 kg/cm2
Gemiddelde zuligersnelheid bij toerental ‘ .

3000 o.p.m, 10 m/sec
Gemiddelde effectieve druk bij 3000 o.p.m.

en continu vermogen B 5,95 kg/cm2
Toelaatbaar af te nemen moment aan voorgzijde '

krukas (met ventilator- en pompaandrijviag

reeds rekening gehouden) tot 2 mkeg
Koelwatertemperatuur max. 9000.

Hoogst toelaatbare overdruk in koelwatersysteem 0,4 kg/cm2
Af te voeren warmte hoeveelheid uit kcoelwater

en olie bij continu vermogen B ca. 675 kecal/PEh
Hoeveelheid verbrandingsiucht bij 3000 o.p.m. 2,7 m3/min
Draairichting {(gezien opvliegwielzijde) ~ links
Smeerolieverbruik: bij continu vermogen B plm. 3g/PKh
Vliegwiel ‘ :

draaimoment kgm2 0,68 = 0, 76

ongeli jikvormigheidsgraad bij 30 pk en

2300 o.p.m. 1:120 = 1:150

Watercirculatiepomp
opbrengst bij drukhoogte van pim. 2 m.
3800 1/a bij 2500 o.p.m.
2800 1/h bij 2000 o.p.m.

o ———— -




$chuine stand van de motor tot 15°
Grotere schuine standen op aanvraag
‘Totaalgewicht in normale uitvoering, zonder :
koelinrichting ongeveer 176 kg droog.
radiateur ca. Lo kg.
warmtewisselaar met extra pomp ca. ' 50 kg,
Afmetingen vaan de motor:
lengte met ventilator-ca. ' 725 mm,
zonder ventilator ca. 682 mm.,
breedte ca. ‘ 520 mm.
hoogte ca. 755 mm.
hoozte boven hartkruxaa ca. ' 538 mm.
Volmorde inspuiting (cylinder 4 aan viiegwielzijde)
1=-3=-4-2, . |
Inspuitpomp Bosch PES 4 A 50 B Li0 = 0 4L #e4 mﬁg@q% 61 .
Regulateur Bosch EP/M .... of EP/RSV d _ | )
. Brandstofopvoerpomp Bosch FP/KE 22 a4 C 143 7 E 174 A s
Verstuiver DNOSD 211 . : " ‘“Zj —?Ef::
Verstuiverhouder KCA 30 SD 2/4 Ge bt il s fowper ot .=

Dynamo 150 Watt, 12 Volt Bosca LJ/RJH 150/12-2100 BR 1 —— /¥ |
met regelautomaat RS/G 130-150/12/2 - 7 )
Starter 12 Volt Bosch EJD 1,8/12 R 29 -3 7
Startaccu minimaal 1x84 Ah, 12 Volt (behoort niet
bij standaard leveringsomvang).
Gloeispiralen Bosch KE/GA, 1/8 of Beru 214 GK — @ 260 os| o0/0
Noriieele  Sowfempe | g4 PolT
Niet tot de standaard leveringsomvang behoren b.vV.:
gloeicontrole, gloeistartschakelaar, gloeiweerstand,
‘controielampen met fitting, schakelkast, aanzuig-
luchtdemper met natte of ollebadluchtfllter, thermos=-
taat, wateroverdrukklep, radiateur.

Vermogen en brandstofverbruik.

De opgegeven vermogens (1 pk = 0,986 HP) staan aan

. het vliegwiel (koppeling) ter bescunikking, d.w.z.
dat het vermogen dat nodig is voor de aandrijving
van de voor de motor noodzakelijke pomp (echter
zonder ventilator) en de onbelaste dynamo reeds is
afgetrokken, Deze veatilator heeft ongeveer 4% van
het vermogen nodig. Het brandstofverbruik is gebaseerd
op een tolerantie van + 5% voor een brandstof met
minstens 10.000 kcal/kg.

(05 € sei a5l otb <> Cebandisk 13/ RN 12010 100 AR S
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II. Aanwij zingen voor afstellen €a inbouw.

Ingpuitdruk van Jde verstuivers:
nieuw 110-120 kg/cm2

gebruikt wminstens ' 100 kg/cm2

Brandstofinspuitbegin:
; o _,.,
voor inbouwmotoren 32° v44r bovenste dode punt
in bijzondere gevallen (b.v. ueftruck-inbouw-
motoren) 26° vdér onuerste dode punt
afstelling en aanduiding aan het inspuitbegin
zie blz. 35 ‘

Distributietijden {bij een normale klepspeling):
begin inlaat 19° vdér bovenste dode punt ]
begin uitlaat 66° véér onderste dode punt
einde inlaat 54° nid onderste dode punt
~einde uitlaat 33 nd bovenste dode punt.

Klepspeling bij koude motor:
inlaat ' 0,20 mm.

uitlaat 0,85 mm. 3.E -

Maximaal toelaatbaar aantrekmoment: .

bouten voor cylinderkopbevestiging v k.g.m.
bouten voor grondlagerdeksels.: 8 k.g.m,
bouten voor drijfstanglagers 3,75 k.g.m.
gloeikaarsen in cylinderkop 5 k.g.m.
veerhuis in verstuiverhouder 7«8 k.og.m,
verstuiverhouder in cylinderkop 7-8 kog.m.,
Vulkwantiteit: .
kKoelwater in de motor (zonder koeler en ver-
bindingsleidingen) . : ca. 4 1tr.
Smeerolie in de motor: ' .
. _ max.ca.6L.
normaal groot carter .
émln.ca.BL.

abnormaal klein carter max.ca.,4L.
(bijzondere uitvoering) min.ca.2 L.

Hansa-starter.

Voor enkele zeer bijzondere toepassingen kan de
motor worden uitgerust imet een Hansa-starter. Bi j
iedere starter wordt een bedrijfshandeiding mede-
geleverd, evi. kan deze worden adangevraagd bij het
Technisch Bureau Hansa, Hamburg—dergedorf, Weiden-
baumsweg 131. Maar door ons opgedane ervaringen kan

~de motor met dit apparaat zéker gestart worden tot bij.,

een temperatuur van - 10 C, als de hieronder genoemde
maatregelen vO4r het starten bij lage temperatuur in
acht worden genomen:
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Motorolie SATE 10 W gebruiken

Védr het starten de motor ongeveer 10 keer doordraaien,
Bij de laatste driemaal doordraaien en bij het starten
moet de regelstang op "vol'" staan en de verstuivers

moeten insjuiten.

\
Warmtewisselaar en terugkoelwaterpomp.
Aanwijring voor aandrijving  en onderhoud zie blz. 26 en 27,

III. Bedrijfsstoffen,

a. Brandstof.

De dieselbrandstof moet voldoen aan de duitse norm
DIN 51601; normaal in de handel gijnde voertuig-diesel=
olidn van de bekende merken - firma's voldoen aan deze
eisen.: ’

Voorwaardeliljk bruikbaar zijn ook tractorbrandstoffen, .
als zij voldoen aan de laagste eisen volgens DIN 51602,
Petroleum volgens DIN 51636 alsmede zuivere destilaten

van de leisteenolie, als deze voldoen aan de grenswaarden
volgens DIN 51602, Van de bijvoorbeeld in de Tropen voorw
radige plantenoli®n kunnen in uitzonderingsgevallen b.v.
Ricinusolie en Sojabonenolie als brandstof gebruikt wor-
den.

"Diesel-Tuel" huisbrandolie etc, mbgen niet gebruikt wor-
den, omdat bij deze kwaliteiten rekening gehouden moet
worden met corrosieverschijnselen. :

Brandstofmelanges bij sterke koude zie paragraaf bijzondere
maatregelen voor bedrijf in de winter, blz. 24,

De levensduur en betrouwbaarheid van inspuitpomp en verw
stuivers hengt in hoge mate van de zuiverheid van de gebruik=-
te brandstof af. Deze bevat altijd mineraalstof en vuildeel-
tjes, die slechts zeer langzaam naar de bodem zinken.

Door een wakkundige opslag en overslag van de brandstof kan
echter een groot deel van deze vervuiling worden afgescheiden
en daarmede de filters aan de motor ontlast worden en de
werking ervan verbeterd worden., Daarom alle guigbuis-~ en
afvoerleidingen aan vaten en tanks enige centimeters boven

de bodem aanbrengen en in de bodem (waterzak niet) vuilaftap-
kraan monteren. Regelmatig drab, in het bijzonder vddér het
bijvullen, aftappen. Brandsiof en tanks (b v, vaten) vdéér

de overslag niet bewegen. Door groot gedimensioneerde voor-
raandtanks een opheldering en het afzetten van onzulverheden
mogelijk maken.
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b) Simeermiddelen.

1.

Voor de omloopdruksmerlnv van onze motoren zijn enkel
de door ous geteste en voor gebruik vrijgegeven

HD~-(Heavy-duty-) Motoroliién
geéchikt en daarom voorgeschreven.

De cerste kwaliteiten van de bekende oliemaatschappijen
voldoen aan onze eisen. In twijfelgevallen of indien ongze
toestemming voor gebruik niet kan worden aangetoond,
wende men zich tot onze vertegenwoordiging of men kan
ookde lijst aanvragen van smeermiddelen welke zijn getest
en vVrijgegeven, .

De viscositeit van de. smeerolie moet zijn:

bij buitenluchttemperaturea (voor een tijdsbestek van

minstens enige dagen) S AE
boven + 30 C 30
tussen + 30 C en - 10°C 20W/20
of i0w/20
of 10W /30

beneden - 10°C . 10W
' of 10wW/20
of 10W/30

Het mengen van H-D-olién van verschillende merken moet
men nalaten, tenzij tijdens het bedrlgf een dwingende
noodzaak daartoe optreedt.

Wegens de bij het iniopen heersende bijzondere omstan-
digheden wordt voor de eerste vulling en de eerste 30
bedrijfsuren van fabrieksnieuwe of totaal gerevideerde
motoren een dunne vloeibare inloop-motorolie (zie tabel
b1z.10) gebruikt. :

De H-D-olie neemt vliugger dan de tot nu toe toegepaste
olie een donkere kleur aan, omdat de gedurende het in
bedrijf ontstane oliekool zichh niet vastzet op de wan-
den van het blok en carter of aandrijfwerkdelen, maar
in de olie zelf wordt opgelost. Mon behoeft dus een
H-D-olie niet vroegtijdig te verwisselen omdat deze
donker van kleur wordt.

Voor inspuitpomp, reguiateur (oliebadluchtfilter), koel=
waterpomp en dynamo: als voor de motor onder 1.
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¢) Koelmiddel.

Geschikt is zZuiver water van gemiddelde hardheid. Het koel-
water moet reeds bij het in bedrijfstellen van de motor met
corrosie bestendige oilie worden veredeld.

Voor de veredeling zijn de hierna genoemde corrosie besten-
dige olién bruikbaar gebleken

DEA Qel 3BS 12 Shell Donax C

Energol SB 4 Valvoline Korrosionsschutzdl Se
Esso Kutwell 40 | Veedol hnorust 50

Fuchs Anticorit prMixit Viscobil-0eli B3 12

Houghton Phosphatol
Rireinpreuszen-Korrosionsschutzadl
wasserliéslich

Bij het opnieuw vullen van de motor moet 1% corrosie-besten-
dige olie toegevoegd worden (10 cm3 op 1 ltr. water). Lek-
verliezen van het koelwater moeten door water vervangen
worden, waaraan slechts 0,5% corrosiebestendige olie is
toegevoegd.

‘Het water dient zolang mogelijk in de motor gelaten te wor-
den. WiJj raden u aan, koelwater, dat voortijdig is af-
getapt opnieuw te gebruiken, nadat het is gefilterd en met
0,5% corrosiebestendige olie is vermengd (onderhoud en rei=
nigen van de koelinstallatie zie blz. 37).

Alle voor het koelwater bestemde slaagen moeten van gummi
zija welke tegen olie bestand zin, In de praktlgk goed bruik-
baar blijken te zijn:

de verbindingsslangen Meizeler OLP 50/II en Continental
TX 215,

0ij bevriezingsgevaar is toevoeging van Dixol, Genantin,
Glykol of Glysantin in overeenstemming met de voerschriften
vaa de leverancier noodzakelijk. Als het antivries niet meer
nodig is, aftappen en evt. het volgend jaar weer gebruiken.
Koelinstallatie grondig doorspoelen en met veredeld water
volgens voorschriften opnieuw vulilen.

Voor de terugkoeling van het motorkoelwater door middel
van de warmtewisselaar (b.v. in de scheegpvaart) kan gezeefd
grondwater, rivierwater of zeewater worden gebruikt.
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'd) Beveiligiugsiniddelena,

voor wotoren die stilgelegd of opgeslagen worden. (zie
blz. 37)

1. Om het iuawveadige vaii de motor en de brandstofpomp
(niet de koelwaterruimte) te conserverea moetea de hier-
L]

na. genoemde inloopolién SAE 20 W/20 als corrosie-be-
stendige olie worden yebruikt: '

Merknaam

autol K 3
Aviaticon intorenschutzdi )
Jdoie Terra Ei

gV-Motoreaschutzsl

Caltex Pregervative (il

Castrol CR/1

Castrol Running-in 0il DB
Dea~Erstbetriebsdl 437 M, 432 M
Deltikor

Energol Motoreuaschutzol

Essolub mZ

Gasolia M

Hyperol EK

Kompressol Erstbetriebsdl *
Mobilkote .

Optiiol Korrosionsschutz-rotorensl
Penaxoline-Erstbetriebsisi

Renolin MR

Rheiapreuszen Konservierungsol
Shell Ensis Motorsl

Stinnes-Fanal Einfaihr- und XKorrosionsschutzigl
Texaco Preservative Qil

Valvoline Tecto Einfahr- und Korrosionsschutzdl
Veedol Norustol

Viscobil-Erstbetriebsdl 431 i1, 432 M

Voor conservering van de buiteakant van niet gelakte of
gebondeerde delen (zonder brandstofpomp): de zuurvrije
corrosie-bestendige beschermingsvetten van de bekende
oliemaatschappijea.

Voor de conservering van zowel de binnen- als buiten-
zijde van de inspuit ianstallatie de bovengenoemde inloop-
olign (corrosiebestendige 0li¥n) vermengd met 90 tot 95%
dieselolie. '
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B. BESCHRIJVING

Am A R kA e e e e e . d

De aanduidingen '"rechts" en "links" gelden op het vliegwiel ge=-
zien., Het vliegwiel ligt "achter" en de ventilator "voor'". De
aanduiding "eerste", "tweede" etc, (b.v. voor de cylinders)

is wvan "woor" (van_de ventilator) af gerekend.,

1

Afd. 3

Aanzicht op linker kant motor.
1. Aansluiting voor afstandsthermometer,
2. Intrede koelwater. '
Oliepeilstok.
Luchtfilteraansluiting. R
Regelhefboom.
Aansluiting voor brandstof overstroomleiding.
Zuigleiding.
Gloeikaarsen,
Motorontluchting.
Motorblok,
Starter.
Carter,

L]
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I. Werkwijze wvan de motor.

De OM 636 VI~E is een snellopende, staande viertakt diesel-
motor van lichte, gedrongen constructie; werkend volgens het
voorkamersysteem (afb. 5). Bij dit systeem wordt de brand-
stof met behulp van de inspuitpomp door een wverstuiver per
¢ylinder in een voorvkamer in alle & cylinders gespoten., De
voorkamer is door een boring in de zogenaamde brander met
het binnenste van de cylinder verbonden. Door de compressie
wordt de aangezogen lucht verhit tot boven de verbrandings-
temperatuur van de brandstof en bewerk de ontsteking en een
gedealtelijke verbranding van de ingespoten brandstof met de
in de voorkamer geperste lucht., Dit heeft een toename van de
druk ten gevolge, waardoor de brandstof in de cylinderruimte
wordt geblazen., In de Samengeperste lucht van de c¢ylinder-
ruimte verbrandt dan de in de voorkamer nog niet verbrande
brandstof en bouwt ook een drukverhoging in de cylinderruimte
op, die in arbeidsvermogen wordt omgezet.

Bij het starten wvan de koude motor wordt de electrische gloei-

kaars ingeschakeld. Daardoor is de ontsteking van de brand-

- stof zelfs bij de grootste koude gegarandeerd en de motor
bereikt snel het voor de zelfontbranding benodigde hogere
toerental. Het starten gebeurt met de achter links aange~
bouwde electromotor (starter), waarvan het kleine tandwiel-
tje in de tandkrans op het vliiegwiel ingrijpt.
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II. Opbouw van de motor.

'De krukas is driemaal gelagerd in het motorbiok en wordt

door lagerdeksels, die van onderen worden vastgeschroefd,
op de plaats gehoudenn. Het middelste lager is als paslager
uitgqvoerd, waartegen de krulkaswangen zijdelings aanlopen.
Het carter is van lichtmetaal. Hierin wordt de terugvloei=~
ende olie verzameld die door een ingebouwde tandwielpomp
aangezogen en in circulatie gebracht wordt.

Om te voorkomen, dat de oliecirculatie wordt onderbroken, is
een minimaal oliepeil resp. een minimale olieinhoud in het
carter noodzakelijk en deschuine stand van de motor beperkt,

D¢ cylinderwanden van het motorblok worden over de gehele
lengte van de zuigerloopbaan door koelwater omspoeld. De
cylinderkop bestaat uit een blokstuk en is met 17 zeskant
schroeven aan het motorblok bevestigd.

De volgorde en plaats van de kleppen is in het schema op
bladzijde 11 aanschouwelijk voorgesteld. De klepstelen van
de 4 inlaat- en uitlaatkleppen lopen in bussen, telkens

2 inlaat- en 2 uitlaatkanalen komen samen overeenkomstig
met de in twee aansluitingen uitgevoerde inlaat- en uit-
laatspruitstukken. .

.

Afb. 4
Aanzicht op de rechterkant van de maotor.
1. Olievuldop : 5. Regulateur
2. Olieleiding 6. Overstroomventiel aan het oliefilter
3. Onderdrukleiding 7. Aansluiting voor oliedrukmeter
L. Cylinderkopdeksel &. Overdrukventiel in de hoofdolieleiding.
9. Oliefilter 13. Handpomp
-~ 10.0lieaftap 14. Brandstoftoevoer
T1.As voor stophandle 15. Distributiehuis
12.Brandstoffilter 16. Brandstofopvoerpomp.
De op halve hoogbe ann e rechterzijde liggende nokkkenas
wordt door 2 tandwielen met een overbrenging van 2;1 vanaf

de voorzijde van de krukas aangedreven.

Dc nokkenas dient tegelijkertijd als tussenas voor de even-
eens aan de voorkant aangebrachte aandrijving van de brand-
stofpomp. In de uitspanning van het middelste nokkenaslager
bevindt zich een schroefvormig tandwiel op de nokkenas voor
aandrijving van de verticale as voor de smeerolietandradypomp.
De buiten het motorblok voor aan de krukas geschroefde riem-
schijf drijft in driehoek de links aangebouwde dynamo, de
ventilator en de op dezelfde as als deze zittende circulatie=
pomp (centrifugaalpomp) aan. o




III.

L

Afb, 5 -
Voorkamersysteem,
/
Afb., 6 .
Schema wvan de-klepopstelling. .
A = Uitlaat B3 = Verstuiver . C = Inlaat V = Voor.

Brandstoftoevoer- en regeling.

De aan de inspuitpomp aangebouwde opvoerpomp zuigt de brand-
stof over een voorfilter uit de tank en drukt deze door de
hoofdklep (viltfilter) naar de inspuitpomp. De te veel aan-
gevoerde brandstof vloeit over het aan het filter beves-
tigde overdrukventiel terug naar de tank. De handbediening
aan de toevoerpomp dient voor het voorpompen. en voor het ont-

‘luchten van het bLrandstofsysteem. De inspuitpomp heeft 4

pompelementen, d.w.z. een element voor iedere cylinder.
Elk pompelement bestaat uit een zuiger en een cylinder),
die door een veelbelaste drukklep is afgesloten.

Hierop is de drukleiding van de betreffende motorcylinder
aangesloten. Door middel van de regelstand kunnen de pomp=-
zuigers tijdens bedrijf verdraaid worden, waardoor de op=
brengst van de pomp veranderd wordt. In het bovenste deel
van het pomphbuis bevindt zich een zuigruimte, die aan

de ene kant door ee n leiding met het filter en aan de
andere kant door een klein gat met de compressieruimte
van de pompcylinder is verbonden.

De brandstoftoevoer begint, zodra de zuiger bij zijn op-
waartse beweging het toevoergat overlapt (zie alinea d.
blz. 34). De toevoer houdt op zodra de schuine regelkant
van de zuiger het toevourgat raakt; want op dit ogenblik
staat de compressieruimte boven de zuiger door horizontale
sleuf met de zuigerruimte in verbinding. Het einde van de
toevoer en daarmede de hoeveelheid toegevoerde brandstof
wordt veranderd door verdraaien van de pompzuiger. Voor
dit doel is over de pompcylinder een regelhuls geschoven,
die aan de boverzijde een opgeklemd tandsegment heeft en
aan de onderzijde 2 sleuven in de langsrichting, waarin
de meenemer van de zuiger glijdt. )

De regelstang grijpt in de vertanding van de regelhuls,
bij verschuiving van de regelstang wordt dus de zuiger
verdraaid.

Cm de hoeveelheid brandstof te verminderen wordt de zui=-
Ser naar rechts verdraaid, de regelstang dus naar links
geschoven., QO de opbrengst op anul te brengen wordt de
zuiger zo ver gedraaid, tot de langssleuf raakt aan het
toevoergat, zodat de brandstof in de pompcylinder geheel
niet onder druk komt. '
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Afb, 7.

Inspuitpomp.
Ontluchtingsschroef,
Toevoer.
. Drukleiding.
Drukklep.
Zuigruimte,
Cylinder.
Toevoetgat,
Zuiger,
Afsluiting v.an zuigruimte.
10 Regelstang.
11.Regelhuls
“2.Zuigerschotel,
13.Zuigerveer,
14 .Stoterrol,
15.Hokkenas.

- .
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Afb., 8

Brandstofopvoerpomp.
1, Compressieruimte.,

2. Stoterrols

3. Drukklep.

"4, Zuiger. .

5. Zuigerveer.

6. Zuigruimte,

7. Handpomp.

8. Zuigklep.

9. Voorfilter (op bestelling).

Tussenslang Peraslang
Afb. 9

Brandstofopvoerponp.,
1. Drukklep.

. Zuigerveer,

» Zuigklep.

. Voorfilter.

. Hokkenas.

« Aandrijfexcentrick.
. Stoterrol.

« Drukstang.

. Compressieruimte.
10.Lekoliekanaal,
11.2uiger,
12,Zuigruimte,
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De toevoerpomp (fig. 8 en 9) wordt door een op de nokkenas

van de inspuitpomp zZittend excentrick aangedreven. Dit drukt

bij het draaien de zuiger van de opvoerpomp via de stootrol

en de"drukbout naar "onder" (zie linkse schema). Daardoor wordt
een gedeeclte ( = zuigvolume = hoeveolheid per slag) van de in

de zuigruimte aanwezig brandstof (of lucht, indien nog geen
brandstef aanwezig) over de drukklep in de drukruimte gevoerd

en de, zuigerveer samengedrukt (tussenslag). Aan het einde van

de tussensla.g sluit de veerbelaste drukklep zich. De drukbout
is noch met de stootrel moch met de zuiger in vaste verbinding,.
Zodra dus het excentrick zijn grootste slag bereikt heeft, die
bij het doordraaien weer kleiner wordt, gaan de zuigers, de druk-
bout en de stootrol door de druk van de zuigerveer naar "boven"
(zie rechtste schema). Daardoor wordt een gedeelte ( = -.opbrengst
per slag) van de in de drukruimte voorradige brandstof over

het filter naar de inspuitpomp gevoerd. Gelijktijdig wordt
echter over de gzuighklep brandstof in de zuigruimte aangezogen
(werkslag). De taak van de op aparte bestelling gemonteerde
voorreiniger is de grotere onzuiverheden reeds véér de pomp

"uit de brandstqf aff te scheiden.

Pe handpomp is boven de zuigklep van de toevoerpomp ingeschroefd,
Met de handpomp kan bij stilstaande motor brandstof uit de

tank naar het filter en de inspuitpomp worden gepompt. De
opbrengst is ongeveer 6cm3 per slag. Om de handpomp te be-

dienen de handgreep (kartelmoer) zo ver terugschroeven, dat

de zuiger zich omhoog laat trekken. Hierbij opent zich de
zuigklep; de brandstof stroomt naar de zuigruimte. Bij het
omlaagdrukken sluit zich de zuigklep, de drukklep opent zich:

de brandstof stroomt over het filter naar de inspuitpomp. lia
gebruik moet de handgreep beslist weer worden vastgeschroefd.

Fig. 10

Inspuitstuk.

1. Lekolieterugloop.
. Brandstoftoevoer.

. Compensatieschijf.
. VYVerstuivernaald.

. Veerhuis.

» Drukveer.

. Verstuiverhouder.

. Verstuiverlichaam.

2\ Flu N

Afb, 11,
Opstelling van de pneumatische regelaar,

1. Venturibuis. 6. Regelhefboom (indien nodlg) 11. Membraanblok

2. Regelklep. 7. Inspuitpomp. 12. Regelveer,

3. Klepsteun. - 8. Stophandel, 13. Onderdrukkamer
4., Stophandel, 9. Atmosferische rulmte. f 14, Regelstang,

5. Luchtfilter. 10, Onderdrukleiding. 15, Membraan.
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Van de inspuitpomp uit loopt de brandstof in 4 leidingen naar
de in de cylinderikop zititende inspuitstukken (afb. 10). De
brandstof treedtonder druk van de inspuitpomp door een ring-
vormige spleet, welke gevormd wordt door het gat in de ver-
stuiver en de tapvormige verlenging van de verstuivernaald

in de voorkamer., De verstuivernaald heft zich wvan haar
zitting, als de druk van de %toegevoerde brandstof de veerdruk
overwonnen heeft. De druk waarmede de brandstof uit de ver-
,stuiver‘spuit kan door compensatieschijven geregeld worden.
De eventueel tussen verstuivernaald en verstuiverlichaam naar
boven doorvloeiende brandstof wordt door een lekleiding in de

tank teruggevoerd.

De motor heeft een pheumatische regulateur, die er voor zorgt
dat de motor ofwel met een willekeurig door de bedienenden in=-
gesteld toerental of met een mogelijk gelijkblijvend toeren-
tal werkt. In het oerste geval wordt de smoorklep van de pneu-
matische regulateur door middel van hand- of voethefboom ver-
steld, in het tweede geval blijft de klep ingesteld en is

geen bedieningsorgaan aanwezig.

De pneumatische regulateur bestaat uit 2 hoofddelen (afb. 11):
1., de regelklep, ingebouwd tussen luchtfilter en inlaat=

spruitstuk;
2. het membraanblok aan de inspuitpomp bevestigd.

De regelkiep zit in de zuigerleiding. van de¢ motor en wordt aan
de motor vast ingesteld resp. van de bedieningsplaats uit
door middel van regelhefbomen al naar behoefte versteld,

Door de stroomsnelheid in de pijp w.aar de klep in zit wordt

de voor het regelen noodzakelijke onderdruk verkregen. Al

‘naar gelang van de stand van de regelklep stelt deze onderdruk
zich bij laag, middelmatig of hoog toerental in. Een extra

Pijp is aan de aansluitzijde voor de onderdrukleiding naar

het membraanblok aangebracht, Deze ligt in de stromingsrich-
ting van de aangezogen lucht en gaat ddéér de regelklep.
Hierdoor is het mogelijk, dat ook bij gesioten klep lucht

door deze extrapijp stroomi. Het membraanblok is door een leren
membraan in twee kamers onderverdeeld, in de atmosferische
kamer en de onderdrukkamer, De atmosferische kamer staat altijd
onder atmosferische druk, d.w.z. in verbinding met de buitéen-
iucht, terwijl de onderdrukkamer met de regelklepbuis verbonden
is door de reeds genoemde onderdrukleiding.

Aan het membraan is op de atmosfeerzijde de regelstangan de
inspuitpomp aangesloten. De regelstang staat daarmede onder
druk van de uit de onderdrukruimte op de membraan in richting
"vol" werkende regelveer. De regelstang ligt dus bij stilstand
van de motor tegen de aanslag voor volle belasting. '
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Bij draaiende motor hangt de plaats van het membraan en
daarmede ook de regelstang af van de grootte van het door
de beireffende motorbelasting zich 1nstellende drukver schil
tussen beide zijden van het membraan.

Is de onderdruk kleiner, dan de voorspanning van de regel-
veer dan ligt de regelstang tegen de vollastaanslag aan.
Wordt. de onderdruk groter, dan wordt door de van buiten
toetredonde atmosferische luchtdruk het membraan tegen de
veerdruk zdédanig bewogeﬁ, dat de regelstang in rlchtlng
"stop" wverschoven wordt en omgekeerd.

Moet de motor worden stilgezet, dan bedient men de stopkabel
(trekknop)}. Deze is-met de stophefboom aan het membraanblok
verbonden, waardoor de met de stophefboom gekoppelde schuif=-
hefboom de regelstang op "stop" stelt.
Afb. 12

Membraanblok.

1. Membraanbout.

2. Regelstang.

3. Aanslagbout.

4, Dubbelhefboom.

De regelveer wordt daardoor over het membraan samengedruktdb,
de inspuitpomp staat op nulopbrengst, de motor blijft stil=~
staan. Bij aan te drijven machines welke erg gevoelig zijn
voor toerentallen wordt de motor met een centrifugaal regula-
teur in plaats van de pneumatische uitgevoerd. (afb, 13).
Hierbij wvervalt de regelklep. De centrifugaal regulateur

zit ook aan de inspuitpomp en regelt gedurende het bedrijf
elke binnen het toerentalbereik van de motor willekeurig
instelbaar toerental door het veranderen van de opbrengst

van de pomp.

De regelveren zijn zwenkbaar; de regelnaaf met de twee cen-
trifugaal gewichten is zwevend op de nokkenas aangebracht.

De vlieggewichten verschuiven de regel of bij toe~ en af-
nemend toerental binnen het gekozen toerenbereik en daarmee

de regelstang van de inspuitpomp.

Het toerental wordt over de verstelhefboom ingesteld, waar-
bij de plaats en spanning van de regelveer zodanig wordt veran-
derd, dat het draaimoment wvan de veerkrachten op het draaipunt
van de spanhefboom met het draaimoment van de centrifugaal-
krachten bij het gewenst toerental in evenwicht is. Om van

het toerental afhankelijke gelijkmaking van de brandstofop-
brengst met de behoefte van de motor te bereiken is een ge-
schikte drukveer. ingebouwd, waardoor bij afnemend toerental

de regelstang in richting "vol" wordt verschoven.

v
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IV, Smeeroliekringloop.

De olie wordt door de oliepomp over het op de rechterszijde
achter zittende oliefilter naar de krukaslagers, de nokken=
as en de tuimelaar-assen gedrukt. De olie overdrukventielen
in het filter en in het motorblok voorkomen dat de hoogst
toelaatbare oliedruk overschreden wordst.

De hoogte van de oliedruk is afhankelijk van de hoedanig-~
heid van de olie, van het toerental van de motor, van de
olietemperatuur en van de vervuiling van het filter, mag
"echter niet boven een bepaalde waarde stijgen anders

treedt schade op. Het regelmatig schoonmaken van het filter
overeenkomstig de onderhoudsvoorschriften is ook om deze
reden zeer belangrijk. Een afzakken wvan de oliedruk beneden
de sindsdien bij gelijke voorwaarden (temperatuur, taaiheid
van de olie, toerental) bekend geworden waarde is meestal
terug te voeren op uitgesleten lagers,

Afb., 13 : ,

Centrifugaalregulateur,
1, Verstelhefboom,
2, Regelstang.
3. Startveer.
4, Oliedopje.
5. Leidhefboon,
6. Wip.

7. swenkhefboom. L ¢

8. Aanslag, "max. toerental", ’

9. lokkenas van inspuitpomp.

10.Viieggewicht.

11.Leidbus.

12.Stophefboom.

13.Verstelbout.

14 ,Stopinrichting.

15,Regelhandle.

16.Aanslag "stop".

17 .Regelveer,

i8.Spanhefboom,

19.Extra veer voor stationair draaien.
20.Balancerings- c¢.q. drukveer voor nullasttoerental.
21 .Uitbalanceringsschijven,

22 .Aanslag "vollast",

V.Koeling.

De motor heeft een omloopkoeling (gesloten koelsysteem met
circulatiepomp)}. De koeling van het koelwater gebeurt of-

wel door een radiateur, waardoorheen door middel van een
ventilateur lucht geblazen wordt, of donr een warmtewisse-
iaar waarin het motorkoelwater met doorstromend water gekoeld
wordt.
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(b.v. zeewater, rivierwater bij scneepsaandrijving). Een
aangebouwde door de motor aangedreven pomp drukt in dit
geval het doorstroom-koelwater door de warmtewisselaar en
door de watermantel van het dan meestal watergekoelde

uitlaatspruitstuk.

De koelwatervomp zuigt het koelwater van de motor of
warmtewisselaar aan en drukt net in de koelruimten van

de cylinders van de motor en vandaar boven naar de cylindere
kop. Van lhieruit vloeit het koelwater over de radiateur
resp. warmvewisselaar weer naar de waterpomp. Is na de
wateruitlaat uit de cylinderkop een thermostaat gemonteerd,
dan zorgt deze ervoor dat de motor viug wordt opgewarmd en
dat de bedrijfstemperatuur constant biijft, omdat hij de
watercirculatie smoort, zolang de motor zijn gunstigste
bedrijfstemperatuur niet ueeft bereikt. ' ‘
Luchtfilter. _ .

De door de motor aangezogen luciit bevat steeds verontrei-
nigingen en als amaril werkende bestanddelen, die de
cylinders en zuigers doen afslijten. Het luchtfilter houdt
deze delen tegen. Bij motoren voor stationaire doeleinden
en in voertuigen wordt meestal het natteluchtfilter toege-
past. Bij dit filter houdt in olie gedreonkte staalwol de
kleine, in de aanzuiglucht aanwezige stofdeeltjes tlegen.
Bij zeer stoffig bedrijf zou dit filter echter spoedig
dichtslaan. In dat geval wordt een oliebadluchtfilter ge-
bruikt (b.v. veegmachines, combines, in het pouwbedrijf).
De lucht strijkt en wervelt bij dit filter door een oliebad
waarin een groot deel van de verontreiniging gebonden wordt.

"NA het oliebad moet de lucht nog door staalwol, die door

meegesleurde oliedruppels bevochtigd wordt. De natte staal-
wol houdt de nog meegevoerde verontreinigingen tegen. De van
de staalwol in het oliebad terugdruppelende olie wast een
deel van de verontreinigingen uit de staalwol en zet deze

in het oliebad af.

De regelimatige contrdle en het schoonmaken van het lucht-
filter is bijzonder belangrijk, daar een vuil filter de rei-
nigende functie volkomen verliest en zeer snel dichtslaat.
Daardoor wordt naast de grote motorslijtage ook het motor-
vermogen en het toerental sterk beinvloed. Daarom moeten

de voorgeschreven onderhoudstijden van het luchtfilter worden
aangenouden., Bij bedrijf waar veel stof voorkomt (veegmachines,
comoines) moet een contrdle en evt. reiniging van het filter
alle twee tot drie dagen, onder bepaalde omstandigheden zelfs
dagelijks, worden uitgevoerd.
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VII. Flectrisch schema starter - dynamo - gloeikaarsen.

Schematische schets.

L}

O

10.
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Gloeikaarsen.

Weerstand Bosch SWJ 10/6 7
Gloei-startschakelaar Dosch SH/GH 1/2
Gloeiwachter iHdosch BWJ/ 27 L5 Z
bpannlngsregelaar. '

Dynamo. :

Starter. .

Verbruikers (zijn ingeschakeld in stand 2 van de scha-

kelaar). . .

Zekering voor 8. ' .
Laadcontrdlelamp.

11.Schakelaar Bosch SH/KS 1/2.
12.Accubatterij (min. 1 x 384 Ak, 12 V,) :

De getallen bilij de leidingen geven de minimale doorsneden
in mm2 (vierkante millimeters) aan.

C. BEDRIJFSVOORqCHRIFTEN

I.

Bediening.
a) Voorbereiding vooxr ingebruikneming van de motor.

1. Brandstofvoorraad in de tank contréleren. Indien
nodig voorzichtig bi’jvullen! Bij het opnieuw
ingebruik nemen nadat de motoxr voor langere tijd
heeft stilgestaan moeten de brandstofleidingen
ontlucht worden. {zie blz. 31).

2, Waterstand in de koelinstallatie contrdleren.
Alleen met veredeld water volgens voorschrift
(zie blz. 8) bijvullen. Bij warme, stilstaande
motor niet met koud water bijvullen, daar anders
door warmtespanningen in de cylinderwanden scheuren
kunnen ontstaan. Onder de gegeven omstandigheden
afwachten tot de motor is afgekoceld; daarentegen
kan de motor zonder enig gevaar met warm water wor-
den bijgevuld. Tijdens het bijvullen van het
koelwater goed ontliuchten. Ontluchtingen moeten
op alle keerpunten (bochten) naar onderen in het
leidingsysteem worden aangebracht. _

/

oy
o

J+ Oliestand in het carter met schoongeveegde peil-
stok contrbdleren. Deze moet tussen de onderste
en bovenste maatstreep op de peilstok staan; niet
‘bijvullen tot boven de bovenste maatstreep. De olie-
stand mag alleen in de normale stand van de motor
gepeild worden.
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b) Starten van de motor.
(Inlopen en starten van langere tijd stilgelegde
motoren zie blz. 21). Hierbij is aangenomen, dat

de normale instrumenten en armaturen voor elec=
trisch starten aanwezig zijn (zie blz. 14).

1.

2.
3.

®
4.
5,

®
6.

Afsluitkraan in de brandstoftoevoer openen.

Sleutel in de schakelaar geheel indrukken,

zodat ‘de rode laadcontrdlelamp brandt.
Gloeikaarsen door het draaien en vasthouden

van de gloei~ en startschakelaar in stand "1"
inschakelen. Het donker worden van de contrdle-
lamp en daarop volgend gloeiend worden van de
gloeiwachter duiden aan, dat de gloeikaarsen
gloeien. De duur van het voorgloeien is afhanke-
1ijk van de temperatuur van de motor en van de

luchttemperatuur en bedraagt:
bij koude motor en

omgeVLngstemperatuur boven +b C mlnstens 30 sec.,
omgevingstemperatuur tussen +8% en -8°% : 1 minuut”
omgevingstemperatuur onder -3°C : max. 2 min (zie
blz., 22).

Bij het starten van de bedrijfswarme motor be-
hoeven de gloeikaarsen niet ingeschakeld te wor-
Gen. De gloeiwachter mag alleen roodgloeien, wordt
hij witgloeiend dan 41s er massasluiting bij een
gloeikaars, wat zo vlug mogelijk verholpen dient
te worden (zie blz. 37).

Bij starten regelhandle op volgas stellen, direct
na het . aanslaan van de motor op statlonalr terug-

stel;en.

Gicei= "en startschakelaar op stand "2" draaien,
hoogstens 15 seconden vasthouden tot de m
gang komt. Bij hernaalde startpogingen te
één minuut lange pauzes houden. Schakelaar dient
direct losgelaten te worden als de motor blijft
lopen anders wordt de starter beschadigd. Hand-
greep moet in nulstand terugspringen. Starter niet
tijdens draaiende motor inschakelen. Een doorglcoei-
van de gloeikaarsen na het aanlopen van de motor
moet beslist vermeden worden, daar anders de gloei-
draden worden vernield.
Na het op gang komen van de motor ‘oliedruk op de

manometer in de gaten houden.
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c) Hotor in bedrijf.

T

Toelaatbare temperatuur voor koelwater:

laagste 00 G, normaal dO C, slechts voor korte
tijd 99°¢

Bij motoren met ingebouwde thermostaat wordt

het koelwater van de circulatiekoeling auto-
natischh op de juiste temperatuur gehouden, ten
gevolge van het feit, dat de thermostaat eerst
vanaf een watertemperatuur van ongeveer 75

de watercirculatie aan de motor over de- radla-
teur vrij geeft, terwijl onder deze temperatuur
de radiateur uitgeschakeld blijft.

Toelaatbare suoveroliedruk (voor motor):

bij nieuwere motoren en normale koelwatertempe-~
ratuur afhankelijk van viscositeit en motor toe=
reatal 4 - 8 kg/cm2. Bij oudere motoren mag de
oliedrux zZonder gevaar voor de motor tot op

2 kg/cm2 bij stationair draaien tot 0,5 kg/cm2
terugvallen. Bij een sterk afgekoelde motor is aan
de oliemanometer eerst enige tijd na het starten
een langzaam oplopen van de oliedruk merkbaar,
daar in de dunne manometerleiding de druktoename
slechts langzaam doorwerkt.

Valt de oliedruk bij gelijkblijvend toerental
prlotseling af of bereikt deze van de ene op de
andere dag de tot dan toe normaal zijnde druk
niet, dan moet gestopt 'worden en overeenkomstig
et gestelde op blz. 42 worden gehandeld.
Maatregelen en waarnemingen:

De hoofdaandacht dient meinn op de aanwzgsinstru—
menten (temperatuur, druk, toerenta;) te richten. .
Van tijd tot tijd moet worden nagezien (zie ook
regelmatige smeer- en onderhoudswerkzaamheden):

brandstoftank
(brandstof niet geheel opmaiien-daar anders lucht
in de leidingen komt)
brandstoffilter
oliefilter

luchtfilter

oliepeil in carter
oliepeil in brandstofpomp
koelwaterstand

toestand van de accu
laadcontrélelamp

De laadcontrdlelamp gaat uit als het stationair
toerental wordt overschreden; begint ze tijdens
het bedrijf te branden, ocorzaak wvaststellen en
verhelpen, b.v. dynamokabel is los, dynamo defect,
aandrijfriem te los,
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Afzetten,.

Het stilzetten van de motor moet, buiten noodgeval—

“ len, langsaam geschieden. Na sterke -belasting en bij

heet koelwater inoet de motor van 1 tot 2 minuten
onbelast doordraaien, opdat het kKoelwater in
circulatie blijft, niet weggedrukt wordt en de motor
regelmatig afkoelt.

1. Onder de gegeven omstandigheuen stophandle op
"stationair”" .stellen.

2. Stopkabel uittrekken.

3. Sleutel uit schakelaar trekken en zorgvuldig be~
wareil.

Indraaien van de motor, alsmede het starten hierbij
en bij motoren die voor langere tijd zijn stilgelegd.

Voor het indraaien olie gebruiken speciaal voor dit
doei (zie blz. 7 en &). Dij de eerste inbedrijfstel-
ling van de motor moet de wijzer van de manometer
direct druk aanwijzen. Eerst dan mag de motor belast
worden. Nieuwe resp. gereviseerde momren in de eerste
30 bedrijfsuren voorzichtig laten inlopen. Voor de
levensduur, bedrijfszekerheid en zuinigheid is het
van groot belang als de motor gedurende de inloop-
tijd niet op vol vermogen belast wordt.

Gedurende de inlooptijd moeten de hierveoor bestemde
smeer- en cnderhoudsvoorschriften gewetensvol worden
uitgevoerd. (zie blz. 24)

lMotoren die moeten inlopen en motoren, welke langer
dan 3 weken stilgestaan hebben, moet om de smering
te contrdleren als volgt worden gestart:

1. toevoerkraan in de brandstofleiding openen;

2. sleutel in de schakelaar geheel indrukken, zodat
de rode laadcontrdlelamp gaat branden;

3. gloei- en startschakelaar direct-zonder voorgloei-
en—- op stand "2" - starten - draaien en vasthou-
den. Verstelhandle moet hierbij in stopstand staan,
diw.z. motor mag voor eerst niet aanslaan.

b, Doordraaien van de motor alleen met accu zolang,
tot oliedruk aanwijzing begint. ’ .
Opmerking: Accu moet goed geladen zijn, niet geheel
uitputten. Rustpauzen toepassen.
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é.
Big
win

1.

w2l

Gloei- en startschakelaar loslaten op stand
"Oll terug.

Daarna starten volgens par. b.,. blz.
voorgloeien en ontsteking {(azanslaan).

20 met

zondere maatregelen voor het bedrijf in de
ter.

Olieverwisselen.

Overeenkomstig voorschrift biz.
dunnere motorolie gebruiken.
Brandstof. .
Bij het lager worden beneden bepaalde temperatu-
ren begint de dieselolie paraffine af te scheiden.
Daardoor kan de fiitreerbaarheid en het vloeiw
vermogen onvoldoende worden, zodat transport-
moeilijkheden zich voordoen. De in de handel ge=-
bruikelijke brandstof wordt daarom afhankeli jk
van het seizoen in twee kwaliteiten geleverd. De
zgmerbrandstof kan tot temperaturen tot rond

0°C. gebruikt worden, de winterbrandstaf heeft
een voldoende vloeivermogen tot min 15 C. Bij
grotere koudegraden moet daarom &f bijzondere
brandstof worden gebruikt of bij de dieselolie
moet ter verhoging van de bestendigheid tegen
koude petroleum, tractorbrandstof of normale
autobenzine (geen benzdlmengsel) worden toege-
voegd. In onderstaande tabel ziet men, hoe hoog
de toevoeging van een van deze brandstoffen voor
verschillende koude graden moet zijn. Bij het
samenstellen van het mengsel moet eerst met het
toevoegsel gevuld worden, daarna moet toevoegsel
en dieselbrandstof door omroeren grondig ver-
mengd worden (zie blz. 8). Bij het intreden van
de koude moeten reeds alle leidingen, filter en
de brandstofpomp met het mengsel gevuld zijn.

De hoeveelheden brandstof moeten in liters ge=-
meten worden. '

7 op tijd een

Mengverhouding:
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Ben mengirg met autobenzine mag slechits is nood-

‘wevallen gebeuren, daar eventueel met moeilijk-

heden wegens stocmbelvorming gerekend moet worden.
Door de toevoegsels wordt ket vermogen van de motor
minder dan met dieselbrandstof. Daarom moet er niet

meer dan noodzakelijk toevoegbrandstoi bij gemengd

wordein. . I

Antivriesmiddelen. - : _

Bij motoren die in de open lacht lopen of indien

de motorruimtc niet tegen vorst is beschermd, moet
een antivriesmiddel bij het koelwater worden gedaan.
Men gebruike alleen bekende merken antivriesmiddelen
overeenkomstig de voorschriften van de leveranciers.
Men moet hierbij tevens rekening houdeinn met ‘de roest-
werende olie welke als veredeling van het koelwater
is gebruikt (zie blz. 8). De koelinstallatie moet
indien nodig eerst worden schoongemaakt (zie blz. 37).
Na het aftappen van het antivries mengsel grondig
doorspoelen en veredeld water volgens voorschrift
(zie blz. 8 ) bijvuilen. Het antivriesmengsel kan in
de volgende winter weer gebruikt worden.

Koelwater aftappen.

Moet bij gevaar voor bevriezing of bij langer
stilzetten van de motor het koelwater worden afge-
tapt, dan moet de op de laagste plaats in het konel-
systeem aangebrachte kraan geopend worden en tegelij=
kertijd de schroef in de ontluchtingsopening losge-
draaid worden om een sneller leeglopen te bereiken.
Als de motor bij vriesweer meedere malen lopen moet,
is het niet doelmatig af te zien van een antivries-
middel en telkens na het stilzetten van de¢ motor

af te tappen. Daar alleen veredeld water gebruikt mag
worden, moet het altijd opgevangen en vorstvrij '
bewaard worden tot de volgende wvulling. Bij grote
koude bestaat ook gevaar, dat het koelwater ook

zelfs wanneer het véér het vullen wordt opgewarmd
weer bevriest bij het vullen van de motor, zeker als
de motor niet direkt begint te lopen.
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Starten bij grote koude.

De meest efficidnte startverlichting is: aftappen
van het koelwater, opwarmeir tot ca. 90°C en op-
nieuw vullen. Als dit geen succes heeft opnieuw
opwarmen, In de tussentijd motor afdekken, waar-

-door hij niet weer te sterk afkoelt. Wegens gevaar van

invriezen alleen koelwater met antivries gebruiken.
De accu's moeten volgeladen zijn, Houde batterijen
hebben maar een breukdeel van haar normale kapaci-
teit. Het is daarom het meest doelmatige ze na het
stilzetten van de motor weg te nemen en in een warme
ruimte tot aan het starten te bewaren. Qok accu's
die enige Jjaren oud zijn kunnen meestal niet meer
voldoen aan de zware eisei. '

Voor het starten dienen indien nodig 3 startpo-
gingen zoader tussenposen te worden gedaan, a.l.

als volgt:

a. Startpoging I.
2 llinuten voorgloeien, d.w.z. gloei- en start-
scnakelaar op stand 1. 10 seconden starten,
d.w.z. gloei- en startschakelaar op stand 2.

b. Startpoging II.
1 Minuut voorgloeien, d.w.z. gloei- en starte
- schakelaar op stand }. 10 Seconden starten,
d.w.z. gloei- en startschakelaar op stand 2.
Bij teruglopen van het toerental 1 minuut rust,
anders direct: o

¢. Startpoging IIXI.
1 minuut voorgloeien, d.w.z. gloei~ en start-
schakelaar op stand 1. 10 Seconden starten,
d.w.z. gloei- en startschakelaar op stand 2.
Na 3 vergeefse startpogingen moeten de cellen
tot aan het volgende starten een korte tijd
van 2 minuten gegeven worden om zich te her=-
stellen.
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II. Regelmatige smeer- en onderhoudswerkzaamheden.

Nauwkeurige ‘aanwi jzingea voor doorvoering van de
smeer—- en ondernoudswerkzaamheden volgen in het
aansluitende hoofdsvuk IIT.

Over smeer- en onderhoudswerkzaamneden onder bij=
zondere bedrijfsomstandigheden, alsook over de
vraag of naar bedrijfsuren of brandstofverbruik
onderhouden wordt, raden wij u de raad van de
leverancier of van onze vertegenwoordiging te
vragen.

Dagelijks moeten worden gecontroleerd-, resp.
gecompleteerd~ resp. gereinigd:

brandstofvoorraad in de tank;
oliestand ia het carter {bij .
continu bedrijf iedere 12 uur);

. waterstand in de koelinstallatie;

"" Oliebadluchtfilter (evt. volgens galleen bij bijzon-
voorschriften van de leverancier) (dere stoffige be-
radiateur op doorstroming van de EdrlJven b.v, bij
koellucht gebruilk v.d. motor

(in veegmachines,
Ecomblnes, in het
bouwbedrijf e.a,.
In het volgende smeer- en onderhoudsschema is in de
linker kolom aangegeven, welke van de onderstaande
werkzaamheden bij het bereiken van de in rechter .
kolommen staande bedrijfsuren, resp. brandstofver-
bruikcijfers moeten worden uitgevoerd.
Uit te voe- | Beurt Bij onderuncud na
ren werk- .
zaambeden Bedrijfsuren O brandstofverbruik/1l.
- 1. -8 en
@ 17,18 A 30 (alleen bij inlopen) 100 (alleen bij inlopen)
Te=2= B 100, 900 1700 ] 2500 GO0 | 36006800 [ 10.000
1.=12, C 20011000 [1800: 2600 800 | 4000 {7200 | 10.400
1e=2. B 30071100 {1900 2700 |1200 | 4400 {7600 |10.800
114, D 40011200 |2000 | 2800 {1600 | 4800 8000 [ 11.200.
Tew2, B 5001300 (2100 2900 |2000 | 5200|8400 | 114600
1l.=12. C 6001400 2200 3000 |2400 | 560018800 | 12.000
1.-2, B 70011500 (2300 )100 2800 | 600019200 { 12.400
1.-17. E 8001600 [2400 | 3200%| 3200 | 6400|9600 | 12.800"

THet onderhoud wordt vervolgd door van voren af aan van de
-tabel opnieuw te beginnen. :
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De werkzaamheden nd 30 bedrijfsuren resp. nd 100 1li-
ter brandstofverbruik (beurt. A, slechts eenmaal, alleen
bij inlopen van anicuwe of gereviseerde motorenwut te
voeren) moeten bijzonder zorgvuldig worden uitgevoerd.

1.

.2.
3.

10,

1.
12.

13.
14,
15.

16.
17.

Olie in het carter verversen {(bij nog warme olie
aftappen).

Oliefilter schoonmaken.

Oliestand in de brandstofpomp controleren, in de
regulateur van de brandstof één ccm olie gieten. o
(vervalt bij de speciale uitvoering met brandstof-
pompen, welke aan het oliecircuit van de motor zijn
aangesloten).

Handpomp van de brandstofopveoerpomp meerdere malen
op en neer halen.

Leidingen en verbindingsslangen voor motorolie,
koelwater en brandstof op dichtheid, doorgescheurde
plaatsen en samendrukkingen controleren. ’o
Spanning van de V-riemen controleren, evt. naspannen.
Accu's nazien, zuurspiegel en zuurdichtheid contro-
leren.

Draaipunten van hefbomen, stangen en bedieningsdra-
den naar de inspuitpomp op soepele loop controleren
en olié&n.

Brandstof-voorfilter schoonmaken (indien aanwezig)
anders brandstoffilter op vervuiling controleren.
Luchtfilter schoonmaken en radiateur op doorstroming
van de koellucht controleren, evt. schoonmaken.
Oliestand 'in het lager van de waterpomp controleren.
Dynamo smeren’(alleen le machlnes waargp een smeer-—
klepje zit.) .
Brandstoffilter vervuiling controleren, evt. schoon-
maken.

Klepspeling controleren (koud, ianlaat 0,20 mm., uit-
laat 0,25 mm).

Voorkamers vernieuwen, Alleen bij 2400 en 4800 be-
drijfsuren, resp. na 9600 en 19200 liter brandstof-
verbruik.

Koolstaven =« - “namo op slijtage controleren.
Controleren of de bouten en moeren in het bijzonder
aan inlaat- en uitlaatspruitstuk, alsmede de motor=
bevestlgln vast zitten.

Cylinderkopbouten aantrekken (volgens voorschrift,
bij warme motor),
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Na .ongeveer 1600, 2400 en 3200 bedrijfsuren resp. na
6400, 9600 en 12800 liter brandstofverbruik bevelen
wij aan, de motor door een erikende vakman te laten
controleren. Deze kan beocordelen of en in welke mate
revisiewerkzaamheden nodig worden.

- \

III. Handleiding voor de regelmatlge smeer~ en onderhouds-

. werkzaamheden.

1. Olieverversing bij nog warme motor: aftapbout in
de bodem van het carter (afb. 4/10) losschroeven,
olie af laten' lopein. Aftapbout vastzetten, verse
UDh-olie bijvullen.

2, Oliefilter uitnemen, schoonmaken als volgt (afb.

16 en 17): moeren van de bevestigingsbouten van
het filterdeksel losschroeven en deze samen met
het filterelement voorzichtig uittrekken. Element
uit elkaar halen - daartoe vastzetmoer in de bodem=-
ring losdraaien, dan kan deze en de filterspoel
apart van het deksel afgetrokken worden -, filter=-
spoel in wasbezine door middel van een penseel,
in géén geval met een draadborstel, buiten en
binnen afwassen en door middel van druklucht uit-
blazen, Filterelement met het deksel sameavoegen
en voorzichtig in het filterhuis zetten, daarbij
toezien dat de toestand van de dichtring aan het
huis in orde is. Moeren van de bevestigingsbouten
gelijkmatig vasttrekken.

3, Oliepeil in inspuitpomp controkren en regulateur
met olie vullen (afb. 18) d.w.z. of de olie tot
aan het bovenste streepje van de peilstok staat.
Védér het meten de peilstok afdrogen. Indien nodig
met motorolie bijvullen. Onder het smeerklepje
van de regulateur met ongeveer 1 ¢mJ3 motorolie vullen.
(Vervalt bij extra uitvoering met inspuitpompen,
welke op het oliecircuit van de motor zijn aange-
sloten).

- 4. Handpomp aan de brandstofopvoeriomp enkele malen bewe-

gen (afb. 19). Greep van de handpomp (2} doordraai-
en in richting (3) losmaken, enige keren pompen en
greep in richting (4) weer vastdraaien.
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Leidingen en verbiandingsslaangen voor motorolie,
koelwater en brandstof op dichtheid , doorgeschuur=
de plaatsen en samendrukkingeu coutroleren.
Wartelmoeren vaia de olieleiding naar het oliefilter,
riagnippel van de brandstofleidingen e slangver-
bindingen vaa de Koelwaterslaagen op vast-

zitten controleren. De controle op doorgescheurde
plaatsen en samendrukkingen moet vooral bij de
A-beurt (ma 30 uur resp. 100 liter braadstofver-
bruik alleen bij net inlopen) en bij de eerste C=
beurt (na de eerste 200 uur resp. 800 liter brand-
stofverbruik) bijzoader zorgvuldig worden uitge-
voerd. '
Spanning der V-riemen controleren, evt. naspannen,
De maat A, waarmede de riem bij matige druk
van de duim zZich laat iadrukken, moet ongeveer 2 cm
zZijn. fuders moet de riem nagespannen worden. Na-
spannen vaa de dynamoriem: aan de dynamosteun de
stelschroef (1) en aan de dynamodrager de voorste (2)
en achterste bevestigingsbouten iets los draaien.
Dan dynamo zdver zwenken tot de juiste riemspanning
bereikt is. Moeren vastdraaiea. Op dezelfde manier
wordt ook bij het opleggen van een nieuwe riem ge=
handeld.

Voorzichtig! Riem niet door middel wvan schroeven-
draajer of soortgelijk gereedschap op de schijf
drukken, omdat hij daardoor beschadigd kan worden,
Als op de riem versleten stukken zijn te zien,
vervangen door een nieuwe. Bij de uitvoering met
aan de voorzijde.van de motor aangeflensde circu-
latiewaterpomp moet het uitwisselen van de V-riem
voor aandrijving van de dynamo ¢n de omloopwater-
pomp van de motor als volgt worden gehandeld:

a) dynamo loszeten en zwenken;

b) van de koppeliang tussen het voorste krukas-
eind en de circulatiewaterpomp moeten de op
een heif't van de Koppeling aanwezige bouten
losgedraaid worden;

c¢) koppelingsstuk radiaal uitschuiven en door
de zo ontstane opening de V-riem afnemen of
opleggen. '

B31ij de uitvoering met op Zij aan de motor beves-
tigde circulatiepomp laat zich de V-riem voor de
aandrijving van deze pomp spannea door het bijstele
len van de helft van de riemschijf,

De voordien losgedraaide veiligheidsmoer moet na
het spannen weer goed vastgedraaid worden.




7, patterij (op z'n laatst alle 4 weken!) nazien,
“ zuurspiegel en zuurgehalte controleren.

Batterij moet van buiten zuiver en droog zijn,
vloeistof 10 tot 15 mm boven de platen staan.
Alleen gedestilleerd water bijvullen. lHet zuur-
gehalte geeft bij goed onderhouden batterij uit-
sluitsel over de laadtoestand, daarom steeds

de laadtoestand met de zuurweger controleren.

Zig moet bedragen bij een zuurtemperatuur van

3

20°c.
geladen : zuurdichtheid 1,285 = 32786
half geladen': zuurdichtheid 1,23-1,21 = 270-2503é_
ontladen : zuurdichtheid 1,14-1,11 = 15 -14"Bé

Indien te laag, over vreemde stroombron b{jladen.

¥, Draaipunten van hefbomen, stangen en trekdraden naar
de inspuitponp op soepele loop controleren en olién.
Op lichtlopen en evi. klemmende standen bijzonder
bij de A-beurt letten. :

9., Indien brandstofvédrfilter aanwezig, deze als volgt
schoonmakein: '
vlieugelmoer losdraaien, spanbeugel uitzwaaien en
het huis afnemen, Filterelement van geweven draad
uitschroeven, in zuivere benzine door middel van een
penseel , niet met een draadborstel, grondig schoon-
maken. De dichtring wordt in de loop van de tijd'
hard en wordt onbruikbaar; daarom tijdig vervangen,
opdat geen lucht kan bianendringen! Bij het monteren
erop letten, dat de beugel loodrechit zit, en de
moer c¢. . schroef vast aangetrokken is. Is geen
véérfilter aangebracht, de hoofd-brandstoffilter
alle 200 uur overeenkomstig par. 13, blz. 29 ohnder=~
houden. :

10, Luchtfilter schoonmaken en koeler op luchtdoorstro-
ming controlerean, evt. schoonmaken.

a) Zuiggeluiddemper met natte luchtfilter:
vieugelmoer losmaken, deksel afnemen. Deze
samen met de filterinhoud in brandstof
spoelen, korte tijd laten drogen. Filterin-
houd met 4 eetlepels motorolie (komt overeen
met plm. 50 gr. olie) gelijkmatig bevochtigen.
Deksel opzetten en vlieugelmoer vastzetten.
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Afb. 19. J
Handpomp bedienen. L _

J:Lfbu 20-
V-riem spanning controleren.

Brandstof-véérfilter uit elkaar genomen.
1. Dicutring. '

‘2. Spanbeugel.

3. Draadweefsel.
z+l Huis. N

b) Oliebadluchtfilter: vuil geworden olie weg-
gieten en filterhuis schooniaaken. Het filter-
element door meermaals onderdompelen in .
dieselbrandstof grondig uitwassen en met zZuive=-
re dieselbrandstoi naspoelen, dan uitslingee-
ren of met persiucht uitihlazen.

Voor het uitwassenen spoelen in géén geval
benzine, water, logen of hete vliceistoffen
gebruiken!
Motorolie in het filterhuis alleen tot het
teken "Wormal" wvullen. Bij het monteren van
het filter controleren of de dichtring in
het deksel in onberispeli jke toestand is,
zonodig vernieuwen. Bij bijzonder stoffig
bedrijf moet de bruikbaarheid van de olie
meermaals (onder omstandigheden dagelijks)
gecontroleerd worden. Is de olie zwart, vers=
vuild of ingedikt, dan moet het filter als
bovenvermeld schoon gemaakt worden.

¢) Speciale filters: overeenkomstig de voor-
schriften van de jeverancier schoonmaken.
Koeler controleren op uiterlijke vervuiling
door vreemde delen, zand of stof. Indien
nodig met persiuctt of waterstraal in tegen-
gestelde richting van de luchtstroom schoon-
maken. Bij vervuiling door olie met soda, Imi=-
of P3-oplossing afwassen en met water grondig
naspoelen. - '
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11« Oliestand in het lager van de waterpomp contro-
leren. ian de oiiestandbout {(2) 'de oliestand
in de koelwaterpomp controleren (afb. 24). Deze
controle moet ook dan worden uitgevoerd . als de
waterpomp weggenomen is geweest of als een ver-
vangingspomp werd gemonteerd. Komt de oliestand
fniet tot de controiebout (2) dan moet door de
vulopening (1), olie bijgevuld worden.
Daarbij erop lettven, dat het ontluchtingsgat
in de wvulbout (1) niet verstopt .is. . Ondichte
pomp zie blz. 36 .

Afb. 22

Zuiggeluiddemper met natluchtfilter.

Afb. 23.
Oliebadluchtfilter.

afb. 24,

Smering van de koelwaterpomp
1. Olievulschroef.

2. QOliepeil controlebout

12. Dyvnamo smeren.
Alleen bij machines met een olieklepje op het
collectorlager enige druppels motorolie laten
vallen. Het aandrijflager heeft permanente
smering ean behoeft niet onderhouden te worden.

13. Brandstoffilter op vervuiling controleren c.g.
schoon .maken. Controle van de vervuilingsgraad
door middel van een doorstromingsproef als
valgt: '
ontluchtingsschroef in het deksel van het huis
losmaken en bij lopende motor of met de hand-
pomp'(aan de brandstofopvoerpomp Zie blz. 26)
enige malen pompen. Daarbij moet brandstof met
eein krachtige straal aan de ontluchtingsschroef
uitstromen. Stroomt de brandstof maar zZwakjes,
dan is het element vuil en moet , zoals hierna
beschreven, schoongemaalkt worden. Ontluchten
na het schoonmaken zie par. a, blz. 31.
Schoonmaken. (afb. 26).

Ontluchtingsschroel en spanmoer aan het deksel
iosschroeven. Deksel afnemen. IFilterelement uit=
nemen en schoonmaken, doordat dit door middel
van perslucht van binnen naar buiten doorgebla-
Zen wordt. )
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Afb.

“Fl-

Daarbij treedt de door het filter opgezogen
brandstol als schuim naar buiten en neemnt
daarbij het vuil mede. [fansluitend element
nog van buitena in wasbenzine afspoelen en
afborstelen. Deze handeling 3 tot 4 keer
herhalen. Hierbij woeten de binnenste door-
lopende gateir dichtgehouden worden, opdat

er geen vuil op de goede zijde komt.
Klepspeling controleren.

Speling controleren, d.w.z., de afstand
tusseinn drukpunt van de tuimelaar en de
klepsteel moet bij koude motor aan de in-
laatkleppen 0,2 mm, aan de uitlaatkleppen
U,25 mm bedragen. Cylinderkopdeksels afnemen,
voor het meten overeenkomstige stukjes blik
ais kaliber gebruiken. Het nameten mag eerst
dan aan de tuimelaar gebeuren als de betreffen-
dekiep geheel gesloten is en de klepstoter
daarvan zich ocagehinderd laat draaien. De

motor moet dus dienovereeakomstig worden in-
gedraaid. Het evt. nastellen van de klep-
speling wordt door draaien van de instelschroef
(bovenop de stootstang) nadat de contramoer '
daarvan is losgesciroefd, uitgevoerd.

Daarna contramoer weer vast aandraaien en de
klepspeling nogmaals controleren.

1

25.

Dynamo smeren.

Afb.

26.

Brandstof-filter.

ATb.

27.

Kiepspeling coatrole.

2 " 15.Voorkamer vervangen. Slechts bij 2400 en 4800

bedrijfsuren, resp. na 9600 en 19200 liter
brandstofverbruik. Deze werkzaamheden moeten
door een erkende vakman met het benodigde
speciale gereedschap worden uitgevoerd. Na
demontage van de verstuivers de sleufmoeren met
voorkamersleutel (636 539 00 07) uitschroeven
en voorkamers met trekker (636 589 01 33) uit-
trekken. Nieuwe voorkamers (ook als ruilvoor=-
kamer te verkrijgen ) met dichtring inschuiven.
(let op de uitspanning) Sleufmoexr indraaien.
Dichtring tussen verstuiverhouder en voorkamer
inleggen (nooit oude dichtringen gebruiken),
verstuiverhouder inzetten en met draaimoment-
sleutel (8 - 9 kgm) aantrekken.




Afb. 28.
* Dynamo koolborstels controleren.
- 1. Koolborstels.

2. Collector.

316. Dynamokoolborstels op slijtege controleren.
Vooreerst de min klemmen van de- batterij los-
maken. Jluitband afnemen en veren op de kool-
borstels met haakje opheffen. Koolborstels
uittrekken, De borstels moeten zich gemakkelil jk
in hun geleiding laten bewegen. Vervuilde of
Klemmende Kaoolborstels met Zzuivere, met benzine
bevochtigde doek schooumaken. Blanke slijp~
vlakken niet met schuurpapier, mes of vijl gaan
bewerken. Borstelhouders goed uitblazen. Be-
schadigde of te ver afgesleten koolborstgls ver=
vangen. De collector moet een gelijkmatig gladde,
groefvrije, grijszwarte oppervlakte hebben en moet
vrij van olie en vet zijn. Isolatieribben van de
collector mogen niet vol smeer zitten. Gegroef-
de en onronde collector in een hiervoor in-
gerichte werkplaats in orde laten maken.

In géén geval collector met schuurlianen of vijl
bewerken.

17. Controleren of bouten en moeren, vooral aan uit-
laat- en aanzuigleiding ‘alsoock de motorbevestiging
goed vastzitten.

Naast de flensbouten wvan aanzuig- en uitlaatspruit-
stuk moeten de 3 verbindingsbouten van uitlaat, -
spruitstuk en uitlaat-pijp en de houders van de
inspuitleidingen bijzonder gecontroleerd worden.
Als het deksel van de klepstoterkamer of het
‘carter niet dicht zijn, moeten ook deze bouten
worden nagetrolidien.

18. Cylinderkopbouten natrekken. Het natrekken moet _
bij warme motor gebeuren. Daartoe moeten cylinderkop-
deksel, tuimelaar- en lagerbokken afgenomen worden.
De kopbouten moeten in de volgorde volgens afb.

29 met een draaimomentsleutel op 8 kgm nagetrokken
worden., De overige bouten met M 8-draad teliiuns
met normale handsleutel vastzetten., Tenslotte
klepspeling controleren. Vasttrekken van de cyline
derkopbouten bij het uitwisselen van de cylinder=
koppakking zie blz. 33. '

Afb. 29,
Inspuitpompzijde. : '
Volgorde van het aantrekken van de cylinderkop~
bouten.
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IV. Verwijzing naar werkzaamhedea welke nodig kunnen
zijno.

a) Ooatluchten van de brandstofinstallatie.
Voorwaarde voor het goed draaien van de diesel-
motor is, dat de voliedige brandstofinstallatie

i altijd vrij is van lucintbellen. In bedrijf wordt
de brandstofinstallatie door een overstroom-=
leiding aan het brandstoffilter ontlucht. Er kan
echter lucht in de brandstofinstaliatie binnen-
komen als de brandstoftank helemaal leeg gemaakt
wordt. In dit geval als ook na elke grotere re-
paratie of bij de eerste inbedrijfstelling moet’
daarom de gehele brandstofinstallatie als volgt
ontlucht worden:

.

1. Ontluchten van het brandstoffilter:
; : ontluchtingsschroef (i) aan het brandstof-
" ‘ filter 1-2 gangen terugdraaien, handpomp (2)
afb. 31 door draaien naar links losmaken en
dan zo lang pompen, tot aan de ontluchtings-
schroef brandstof zonder luchtblaasjes naar
buiten komt. Ontluchtingsschroef weer sluit en.
Vastmaken van de handpomp gebeurt door draaien
naar rechts.
2. Ontluchten van de inspuiltpomp:
Aan de inspuitpomp beide ontluchtingsschroeven
(5,6) afb. 31 enige slagen terugdraaien, hand-
pomp zolang gebruiken tot aan de ontluchiings-
schroeven brandstof geheel vrij van luchtbellen
uittreedt. Ontluchtingsschroeven weer vastzetten.
Handpomp vastzettern.
3. Ontluchten van de inspuitleidingen:
De inspuit:.-leidingen- en - verstuivers behoeven
nadat de tank leeg is gedraaid niet afzonderlijk
ontlucht te worden, daar deze nauwelijks lucht
.' bevatten. Zijn de leidingen echter gedemonteerd
. en daardoor gehesl leeyg gelopen, dan duurt het
echter ongeveer één minuut tot ze met behulp
van de starters weer volgepompt zijn. Een dusdanig
lang gebruik van de starter beinvloedt natuurlijk
de batterij zeer stzrk. Om deze te ontzien kan
dazrom als volgt om het ontluciiten van de in-
spuitleidingen gehandeld worden:
Van de inspuiltpomp aan de zijkant het deiksel af-
nemen, onderaan elk pompelement d.m.v. een korte
-schroevendraailer Zo lang pompen, tot men de daar-
bij behorende verstuiver hoort afspuiten (afb.32)

£’
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Hierbij moet inspultpomp in stand volvulling
staan, zijdeksel aanbreagen. : :

Afb. 30. :
Brandstoffilter ontluchten.
1. Ontluchtiagsschroef. '

Afb. 31,
Inspuitpomp ontluchpen.
Afb. 32,

Ontluchting van de inspuitleidingen.

b) Verstulvers controleren, schoonmaken , openingse
druk instellen.
Onregelmatig draaien, rokende uitlaat of plotse-
ling terugblijvend vermogen Kan de ocorzaak van
v storingen aan de verstuivers zijn. Rookt de
. motor en is slechts één verstuiver niet in orde,
' dan kan deze als volgt ontdekt worden:
Inspuitleidingen aan de inspuitpomp na elkaar
losschroeven, d.w.z. dus altijd slechts één
leiding, en daarbij op de uitlaat letten. Het
roken houdt{ op, als de leiding vande defekte ver-
- stulver uitgeschakeld is. Het weer in orde
maken van defekte verstuivers is slechts in
zeer beperkte gevallen mogelijk en vooronder-
steld wel enige ervaring. Verikzzamheden aan
verstuivers moeten daarom zo mogelijk alleen
door onze serviceafdeling of door de firma
Bosch worden gedaan. Bovendien is voor lhet
uitproberen en afpersen van de verstulvers
nodig de bij ons onder onderdeel-nr. 000 589 14 27
verkrijgbare Bosch-handafperspomp EFEP 60 A.
Defekte verstuivers worden daarom het doelmatigst
: uitgewisseld tegen nieuwe of door de fabriek
> . gerepareerde verstuivers.

1. Verstuiver schoonmaken.
Verstuiver met inspuitstuk demonteren en zon-
der dat men deze verder uit elkaar haalt op
de afpersinrichting aansluiten. Straalbeeld- .
en "brom" proef volgens 2 doen, gelijktijdig
openingsdruk volgens 3. wvaststellen. Geeft
de straalbeeld- en "brom" proef geen bevredi-
gend resultaat, dan moet de verstuiver allerw
eerst op de voorkant met een stuk hardhout
wat in dieselolie gedrenkt is schoongemaakt
worden. :




.»‘ Afb,

Het hout moet e¢en klein gat of een sleuf
hebben, waarin de uitstekende top van de
verstuiversnaald bij de schoonmaakwerk-

zaamheden kan glijden. Is dan de straal-

en bromproef nog niet tot volle tevreden=-

heid, dan moet de verstuiver uit de houder
gehaald worden en uit eikaar worden geno-
men. Het voorviak wordt nogmaals schoongemadk t,
alsook de zitting van de verstuiversnaald.
Dit gebeurt met een in dieselolie gedrenkt
hardhouten stokje, dat aan de spits ongeveer
de vorm van de verstuiversnaald heeft. Nadat
ook de verstuivernaald aan het zittingsvliak
en de tap zorgvuldig is schoongemaakt, ver-
stuiver in zuivere dieselolie uitwassen en
beproeven.

Straalbeeld en bromtest.

Voor deze test moet de drukmanometer op de
Bosch-handafpersinrichting door sluiten van
de kraan worden uitgeschakeld., Na het voor-
pompen van de brandstof verstuiver eerst
ongeveer 2 & 3 keer laten spuiten. Om %e
testen pomphefboom langzaam omlaag drukken,
ongeveer een slag per seconde. Daarbij moet de
verstuiver hoorbaar, resp. voelbaar brommen.
De straal moet in de aslijn van de verstuiver
liggen. Het straalbeeld moet gesloten, zonder
nevenstralen of vanen zijn {(afb. 33a). Een
brede, viechtachtige, niet gesloten straal .,
kegel (afb. 33b) is onbruikbaar, als ook een
draadachtige straal (afb. 33c), die meestal
ontstaat bij een verstuivernaald, die is
blijven hangen of bij te lage openingsdruk,

33.

Verstuivertest.

Geeft het zorgvuldig schooumaken volgens 1.

en .een eventuele verbetering van de openings=-
druk volgens 3 niet het juiste straalbeeld
(afb. 33a) dan kan nog geprobeerd worden de
verstuiversnaald voorzichtig op de zitting

te lappen met Bosch-lidppasta F 126 Vv 2. , \
Na het lappen de verstuiver zorgvuldig in
brandstof reinigen. Blijft het lappen zonder,

resultaat, dan moet de verstuiver vervangen

worden door een nieuwe.
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9. Openingsdruk festen, evt. instellen. Afsluiter
* van de manometer opendraaien. Verstuiver eerst
'ongeveer 3 tot 4 keer laten spuiten. Dan pomp-
hefboom langzaam naar beneden drukken en bij het
openen van de verstuiver de druk op de manometer
y aflezen. De openingsdruk moet bij nieuwe ver-
stuivers 1.0 tot 120 kg/cm2; bij gebruikte ver-
stuivers minstens nog 100 kg/cm2 bedragen.
Bij heftrucks of 'industriemotoren, die in geslo-
ten ruimten werken, kan de openingsdruk tot
150 kg/em2 verhoogd ingesteld worden om de rooke
ontwikkeling ‘te verminderen., Het verschil in
verstuiverdrukken mag bij het stel verstuivers
voor één motor niet meer dan S5kg/cm2 zijn. De
verstuiverdruk wordt gecorrigeerd door staal-
schijven, die boven de drukveer in de verstuiverw
houder worden ingelegd. Deze schijven zijn in
dikten van 1,0 tot 1,8 mm met een verloop van
0,05 mm te leveren. Een verhoging van de voor-
spanning met 0,05 verhoogt de openingsdruk met
ca. 3,0 keg/cm2. :
4, Verstuiver op dichtheid testen.
Pomphefboom langzaam zo. ver naar beneden drukken,
totdat op de manometer een druk van 95 kg/cm2 wordt
aangewezen. De verstuiver is dicht als zich aan
de verstuiversopening geen 'druppel vormt. Is bij
léekke verstulvers een schoonmaken volgens 1. of het
inlappen volgens 2 zonder gevolg, dan moet de
verstuiver vernieuwd worden.

Aanwijzing:

Om de verstuivers te testen mag ailéén zuivere
testolie of gefiltreerde dieselbrandstof gebruikt
worden. Elke verstuivernaald is met het verstuiver-
lichaam tesamen gelapt en mag niet verwisseld worden.
Bij het beproeven van een verstuiver niet met de
hand in de spruitende straal komen. De straal kan de
huid binnendringen, het weefsel beschadigen en
bloedvergiftiging doen ontstaan. '

Bij demontage van de verstuiverhouder om de ver-
stuiver eruit te halen moet erop worden gelet, dat
de verstuiverhouder niet vastgeklemd wordt. Daarom
moet bij het inspannen van de bankschroef het
gereedschap Wst 1976 gebruikt worden, Hetzelfde
geldt voor de montage. De wartelmoer moet daarbij
met de draaimomentsleutel met 7-8 kg/m aangetrokken
wordern.,
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‘Een te sterk aangetrokken verstuiverhouder kan tot

klemmen en blijven hangen vaan de verstuivernaald
leiden, Bij het inschroeven van de verstuiverhouder
in de voorkamerbus van de cylinderkop moet de pakking
onder de verstuiverhouder steeds vernieuwd worden

‘en deze met 8 - 9 kgm aangetrokken worden.

Uitwisselen van de . cylinderkoppakking.

Neemt men waar, dat in het vulstuk voor het koel-
water gasblaasjes ult het water opstijgen, dan

moet worden vermoed, dat de cylinderkoppakking defekt
is, verbrandingsgassen doorlaat en door een nieuwe
vervangeil moet worden. aAanduidingen voor een

defekte koppakking zijn bovendien watersporén aan de
peilstok en water in de verbraadingsruimte. Daartoe
moeten cylinderkopdeksel, tuimelaars, lagerblokken

en het Koelwatervulstuk van de motor verwijderd worden,
alsmede .aan de uitlaatkant de smeerolieleiding naar
boven gedraaid worden, nadat de bevestigingsmoeren
afgenomen en de voorste losgedraaid wordeit. Nu

moeten de cylinderkopbouten in koude toestand in
omgekeerde volgorde als het schema (afb. 29) aangeeft,
losgedraaid worden.

Na het verwlsselen van de pakking de raakvliakken

van de cylinderkopbouten en de sluitringen met
Auto~Kolag insmeren. Dan alle bouten aanbrengen en

in de volgorde overeenkomstig afb. 29 aantrekken .,
Aantrekken van de M~12 bouten met momentsleutel

in 3 trappen met:

1. 4 kgm.
2. 6 kgm.
3. 8 kgm.

De verdere bouten met M~8 draad elk met normale
handsleutel vastdraaien. Klepspeling instellen

(zie blz. 29).

Natrekken: Is de motor met de opnieuw vastgeschroef-
de cylinderkop vol in bedrijf geweest, d.w.z. 5
minuten bij een opwarming van het koelwater op 802 Cey
dan, volgt natrekken der M-12 bouten bij warme motor

d.m.v, een momentsleutel, daarbij de volgorde vol=-
~gens afb. 29 aanhouden. De stelregel voor het toe-

laatbare aantrekmoment van de M~-12 bouten: 8 kgm

moet bij warme motor niet overgychreden worden. Klep-
speling controleren, evt., nastellen (zie blz. 29).
Controle op net aantrekken: aansluitend na hoogstens
anderthalf uur draaien met 80° C. koelwatertemperatuur,
Alle M=12 bouten met 8 kgm controleren,




O

.

D. Inspuitpomp af~ en opbouwen (uitwisselen van de

.pomp )}, begin inspuiting instellen.
Hierbij zijn enige extra gereedschappen 636 58% 00 03,
621 589 0033 en 636 589 01 23 nodig, die niet tot de
normale levering van de motor behoren. Inspultpomp
aan de vier bouten wvan het distributiehbuis losmaken
en uittrekken. Meenemer met speciaal gereedschap .
(Wst 1965) aftrekkea (afb. 34). Opdat de trekker niet
op het midden van de .aandrijfas zal drukken, de moer
vantevoren enige gangen terugschroeveil en meenemer
afdrukken; de op de pompas zittende Woodruffspie niet
met geweld aftrelkei,
Bij het monteren van de meenewers {spie niet ver-
geten!) erop letten, dat merkstrepen van de meenemer
op de merkstrepen van de inspuitpomp staan {afb. 33).
Vastzetspie (speciaal gereedschap Wst 1961 a op het
andere aseinde aan de pomp opzetten (afb. 36).
Motor op inspuitbegin (zie blz., 6) instellen. De
vliiegwielmarkering van het inspuitbegin (I'B) en van
het bovenste dode punt (OT) is naar gelang de uit-
voering en toepassing van de motor verschillend:
bij de markering zoals afgebeeld op afb. 37 moet .
de afgebeelde wijzer {speciaal gereedschap 636 589 0023)
sgebruikt worden. 8ij de markering volgens afb. 38)
wordt het bovenste draadeind aan het krukashuis als
wijzer gebruikit. Het OT-merk op het viiegwiel iz
door een boorgat aangegeven. Het inspuitbegin wordt
door twee merkstrepen gekenmerkt en is juist inge-
steld als zich de beide merkstrepen rechts en links
onder het bovenste draadeind bevinden. Bij enkele
uitvoeringen kan ook naar een markering op de rieme
schijf worden ingesteid. (afb. 39). Deze heeft dan 2
inkervingen (voor OT (bovenste dode punt) en FB
(inspuitbegin)). aAls de in de draairichting eerste
kerf onder de schuin rechts aan het distributie -
deksel bevestizde wijzer staat, is de motor op in-
spuitbegin ingesteld. De markeringen (0T en F3)
hebben .altijd betrekking op de eerste cylinder (van de
ventilatorkant uit gezien). Bij de instelling van het
inspuitbegin moet erop worden gelet, dat de eerste
cylinder in de compressieslag staat'(beide stoot-
stangen van de kleppen laten zich gemakke 1ijk in
hun zittingen draaien.) Nadat de motor op inspuit-
begin ingesteld is, inspuitbegin met op elkaar
vallende merktekens gestelde meenemer (afb. 35) in=-
lopen en licht aandraaien,
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Voor het juist instellen uit de eerste pompeylinder
‘schroefveer en drukklep met klepdrager eruit nenen,

pijpaansluiting opnieuw, echter met ins telpijp (spe-
ciaal gereedschap W st 2050) aanschroeven. Aan de
opvoerpomp de handbediening lossclirceven en brandstof
pompen (na aanbrengen van de zuig- en drukleiding),
totdat leiding en pomp weer zijn gevuld., Met het
speciaalgereedschap y st 1147 a) motor aan de krukas
eerst terugdraaien en dan voorzichtig vooruitdraaien
tot de markering voor inspuitbegin weer inspeelt.

In deze stand moet de brandstofstroom terwijl met de
hand doorgepompt wordt, met één klap ophouden, zodat
juist nog een drupje brandstof blijft hangen (zie
afb. 40). Gebeurt dit niet, dan moet het inspuitbegin
van de inspultpomp door zwenken van de pomp'om de’

- aandrijfas na het losmakein van de vier bouten vroeger

of later gesteld worden (afb. 40). Zwenken nddr de
motor heeft later van de motor vroeger inspuitbegin
ten gevolge. Na de dusdanig uitgevoerde montage van de
romp moet de gehele brandstofinstallatie worden ont-
lucht (zie blz. 31), '

Koelwaterpomp. Komt er uit de lekopening water dan

is de pakking in het pomphuis defekt. Nieuwe pakking
door onze service laten aanbrengen. In géén geval

mag worden geprobeerd, de lekopening van ecen ondichte
waterpomp af. te stoppen, daar anders de kogellagers

"in het licis bescéhadid worden.

Wegvallen van de oliedruk, is dikwijls op veront-
reiniging en leklkage van de overdrukklep terug te
voeren. De afb. 41 ean 42 laten de plaats en het uit
elkaar halen van de klep zien. Kogel en zitting in
benzine schoonmaken; zonodig kogel vernieuwen.

Koelinstallatie schoonmaken. Loopt de temperatuur
van het kcielwater op tot boven normaal, dan moet de
kKoelinstallatie schoongemaakt worden. Van te voren
moet worden onderzocht, of niet onvoldoende spanning
van de V-riem van de ventilator- resp. aandri jving
van de waterpomp of een kapotte thermostaat de oor-
zaak van de temperatuurverhoging is. Den halve kg
Soda of P3 of Imi in het koeiwater schudden.Met deze
toevoeging de motor een dag laten lopen, koelwater
met et oplosmiddel aftappen en het koelsysteem bij
lopende motor bij gelijktijdig toevoeren van vers
koelwater grondig doorspoelen. Met veredeld koel-
water vullen (zie blz. §),
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‘Bij vervuiling aan de buitenkant van de radiateur

deze met perslucht of waterstraal in tegengestelde
richting van de luclhtstroom schoonmaken, Bij door

- plie vervuilde radiateéur demonteren ea met 2% soda,

P-3 of Imi oplossing schoonmaxen en met neutraal
water grondig na spoelen. Bij waterterugkoeling de
warmtewisselaar demonteren en mut een 2% soda,

P-3 of Imi oplossing grondig schoonmaken, de buiten=
waterdoorstroomopeningen ook nmechanisch en in aan-
sluiting daarop met neutraal water afspoelen. Zou

na uitvoering van vorengenoemde reiniging en de
vorenstaande maatregelen de koelwatertemperatuur

‘niet op de normale staad terugkomonen kalkhoudend

water gebruikt zijn, dan wordt het vrijmaken van
ketelsteen van de koelinrichting nodig. In het bi jzon-
der dan, als het water tegen onze voorschriften in
zonder anticorrosiemiddel meerdere malen vernieuwd
c.q. bijgevuld werd. et is echter noodzakeli jk , het
ontstenen alleen in samenwerking met onze service

of onze vertegenwoordiging door daarmee vertrouwde
vaklieden te laten uitvoeren.

Gloeispiralen controleren. Als de gloeicontrole niet

gloeit, is de gloeidraad van een gloeispiraal ge-
broken of anders is de stroom onderbroken. Men maakt
kortsluiting telkens na elkaar over elke gloeispiraal
over de aansluitingen en draait daarbij de start-
gloeischakelaar op stand 1. De gloeispiraal waarbij
kortsluiting is veroorzaakt en waarbij de gloeicontrole
toch brandt, is defekt. Zijn de gloeispiralen in arde,
dan de gloeicontrole testen of de gloeidraad gebroken
is of de contacten van de gloei-startschakelaar vers
brand zi jn.

Bedri jf met warmtewisselaar en terugkoelwaterpomp. Voor
de eerste inbedrijfstelling, alsook na elk volledig
leeglopen moeten de terugkoelwaterpompen met water

- gevuld worden. Lekke warmtewisselaar: warmtewisselaars

die met het compensatievat gecombineerd en aan de
voorzijde van de motor bevestigd zijn, moetea bij _
lekkage uitgewisseld worden. Bij warmtewisselaars, die
op de vliiegwielzijde zijn aangebracht, kan de lekkage
door hardsolderen, worden opgeheven.
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V.. Verzorging van de motor bij stilleggen.

De motor met zijn aangebouwde delen moet tegen roest,
die door weersiinvloeden en in het bijzonder door elke
temperatuurwisseling wordt veroorzaakt, door hierna

. Benoemde conserveringsmaatregelen worden beveiligd.

'De in het carter staande gebruikte olie in warme
toestand aftappen en door nieuwe vervangen. Afsluiter
aan de brandstoftank sluiten en brandstofleiding aan

de kraan losschroeven. Ontliluchting aan de zuigkant

van de inspuitpomp openen en met de handpomp de brandstof
uit leidingen, filter en inspuitpomp wegpompen.

Aan de brandstof in de tank 5 - 10% anticorrosiemiddel
(zie blz. 8) toevoegen en met de brandstof goed meagen.
Brandatofleiding weer aanschroeven, afsluiter openen

en met de handpomp terwijl aan het filter en aan de
inspuitpomp wordt ~ ontlucht het mengsel voorpom-
pen. De in de nokkenruimte van de inspuitpomp aan-
wezlge olie 5 - 10% anticorrosiemiddel toevoegen,

Hotor ongeveer een kwartier met gemiddeld toerental law
ten lopen, zodat leidingen, verstuivers, pomp en filters
met het mengsel zijn opgevuld en zich de nieuwe motor=
olie resp. corrosiebeschermingsolie op drijfwerkdelen,
lagers enz. heeft verdeeld. Dan koelwater aftappen.
Gleoeispiralen uitschroeven, in elke cylinder ongeveer
' 10 cc anticorrosieolie (zie blz. 8) inspuiten. Motor

met de starter motor zonder ontsteking (regelstang

op "stop") doordraaien. Gloeikaarsen weer inschroeven.
Op deze manier wordt het vastzetten van de zuigerveren
vermeden. Cylinderkopdeksel afnemen: het kieppengedeelte
met roestwerende olie inspuiten en weer afdekken. Tn-
spuitpompdeksel afnemen en veerruimte met een mengsel
bestaande uit motorolie en 5 - 10% roestwerend middel
besproeien. Pompdeksel opschroeven en de gehele pomp
‘met hetzelfde mengsel benevelen. Alle andere niet gelakte
of gebondeerde delen aan de motor met corrosiebesten-
dige olie besproeien. V-riemen afdekken en na het
besproeien afwrijven.

Aan motoren die worden opgeslagen.

Bij motoren die langer dan 6 maanden worden stilgelegd,
moet de in het carter aanwezige olie worden afgetapt en
door corrosiebestendige olie worden vervangen (zie'blz.S).
Voor tet overige gelden hierbij de voren omschreven
veiligheidsmaatregelen. Om de 6 maanden moet een cyline
derbeveiligingsbehandeling €n conservering aan de '
buitenkant, zoals bovenstaand aangegeven, worden uite

gevoerd.
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De motoren moeten op de opslag tegen vocht en vuil
heschermd zijn. Wiet in gebruik zijnde batterijen
hebben een regelmatig onderhoud nodig en moeten

in vol geladeia toestand vorstvrij bewaard worden.
Om de vier weken laadtoestand testen (zie blz. 27)
en indien nodig, laten opladen. Ook opgeslagen
batterijen zijn niet onbegrensd houdbaar en worden
na langere tijd onbruikbaar.

Verzendklaar maken.

Als vgorbereiding de nog ilngebouwde motor van buiten
overeetikomstig hoofdstuk V ver-zorgen. Onmiddellijk
voor het traansport resp. voéor uitbouw moet de olie
alsmede de bezinking uit carter, inspuitpomy, regula-
teur en oliefilter verwijderd resp. afgetapt worden
en moeten alile open leidingen door rubber-~ of houtw
proppen deugdelijk worden afgesloten. Qok alle andere
openinge n moeten met plakband of andere geschikte
middelen afgedekt worden, zoals bijvoorbeeld de uit=-

. laatstukken door houten plankjes, waardoor vreemde

delen onder geen enkele omstandigheid kunnen binnen
dringen. Tijdens het transport moet de motor tegen
vocht en vuil beschermd worden,

,




D. Bedrijfsstoring
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Storing

I. Bij
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a. Gloeicontrole
liclhit niet op, als
gloei- en startscha-
kKelaar op stand"1"
of starter draait
niet, als gloei-= en
startschakelaar op
stand "2" staan

e e ey e

— o ——

het starten

S5leutel niet in

schakelaar gesto=-

ken.

Batterij niet in

orde:

1) Laadtoestand
onvoldoende.,

2) Slecht contact

3) Gchade aan de
starter

Gloeispiralen niet
in orde

,

Voorschakelweer-
stand of gloeicon-
trole defekt,

Gloei- startschake-
laar beschadigd

(losse delen, zodat
schakelaar niet ine
geschakeld, uitge-

brand).

4) Storingen aan de

starter.

Starterklemmen of
borstels hgbben
massasluiting

-Lao

Opheffing

S e -

Sleutel goed ine
steken.

Batterij d.m.v,
vreemde stroombron
opladen.

Batterijs pool en
kabelklem grondig
schoonmaken, zodat
21j metalisch
blank zijn.

Schade door Bosch-
dienst in orde la-
ten maken.

Bepalen welke gloeie
kaars defekt is
(zie blz. 37). De=-
fekte gloeispiraal
vervanget. -

Vervangen.

Schakelaar uitwis-
selen. ’

Door Bosch-dienst
laten verhelpen.
Massasluiting op=-
heffen,




orlng

(145}
fct

Aniker draait, maar
rondsel loopt niet
in.

Bij het inschakelen
draait het anker van
de starter, tot het
rondsel stevig heeft
ingegrepen, blijft
dan echter stilstaan.

Starter loopt door,
nadat de schakelaar

losgelaten werd,

Oorzaax
Kooiborstels van de
starter liggen niet
aan op de collector,
zitten klem in de ge-
leiding, zijn versle-
ten, gebroken, vol
olie of vervuild,

Magneetschakelaar
van de starter be-
schadigd.

Spanningsafval in de
leidingen te groot,
leidingen beschadigd,
leldlngaanslultlngen
los.

Rondsel vervuild
Rondsel of taad-
Krans verbraamd,
vorming van scher-
re kanten.

Batterij onvoxdoende
geladen.

Loolborsteldruk on-
voldoende

Magneetschakelaar
van de starter niet
in orde.

Spanningsafval in
de +eld1ngen te
groot,

Gloei- startscha-
kKelaar schakelt niet
uit of magneetscha-
kelaar defekt,

-49-
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noolborstels

nazien, schoon-

maken of vervan=
gen,

In orde laten
maken,

Startleidingen
en aansluitingen
ervan nazien.

Tandwiel schoon-
maken,
scherpe kant af-
vijlen.

Batterij opladen.,

Koolborstels na-
Zzien, schoonmalken
of vervangen.

In orde laten ma-
ken.

Leidingen en de
aansluitingen daan
van nazZien.

Direkt starter-
leiding aan battenj
of starter losmaken.
bchakelaar laten
repareren of ver-
vangen resp, star-
texr laten repareren.




At

—— e

Rondsel loopt na het
aanslaan van de motor

niet terug.

i

b)Motor loopt niet

aan, ofschoon starter
draait en gloeicontro-
le brandt. .

=L4o-

Qorzaak Opheffing
Vertanding van rond-_Zorgvuldig schoon=-
sel en starterkrans uiaken, resp. de
sterk verwvuild of scherpe kanten op
beschadigd; terug- tandkrans en rond-
trekveer slap ofge- sel afvijlen, star-
broken, ter laten repareoren.
Geeir brandstof in Vullen!! Na het wvul-
de tank, , len van een volkomen

lege tank eerst
brandstofinstallatie
ontluchten (zie blz

31). '
Motor is nog te Maatregelen voor wine
koud. terbedrijf (zie blz.

22) toepassen. Nog-
Brandstofsysteem maals ontluchten!!
onvoldoende ont- Jie blz. 31. Daar-
lucht. uit.blijikt ook, of

de brandstofleidine
gen dicht zijn en
het filter niet te
erg vervuild is.
(zie blz., 29)

.

In één of meer cy- Herkenbaar daaraan,
liinders geen onte dat gloeikaars nat

branding,dw.z. de be-= of verroest is.
treffende gloeispi- Gloeikasars uitwigselen.

raal heeft mussa- Sdie blz. 37.
sluiting en gloeit
niet.

-50=




III

storing

i mn e i

c)Motor stopt.
\

¢)Motor stopt.

d)Motor begint in-
eens sterk te Koppen.

e)Enige cylinders
vallen uit,

- — - -
Lo

Geen brandstof in
tank.

,Srandstoffilter wvuil.

Brandstofleiding lek.

Brandstofopvoerpomp
levert niet.

Verstuivers wvuil of
beschadigd. Xan voor-
al bij niet geschiikte
brandstof voorkomen.

Verstuivernaald is
ten gevolge van ver-
vuiling bilijven han-
gen,

Bén of wmeer verstui-
vers werken niet,

Inspuitpomp niet in
orde.
Klepveer van in- of

uitlaatklep gebro=-
kenn. '

In- of uitlaatklep
blijft hangen.

-51=
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Vullen!! Na het vula=
len van een totaal
ledige tank eerst
brandstofsysteem
ontluchten. Zie blz.

31.
Zie blz. 291

Aansluiting vast-
draaien.

Uitwisselen. Qude
pomp laten nazien.
(Boschdienst).

Verstuivers ver-
vangen; oude nazien
resp. laten schoon-

maken., Zie blz. 32.

Motor ontkoppelen.
Meermalen kort wvan
stationair op vol-
last schakelen.
Treedt het kloppen
dikwijls op, gehele
brandstofsysteem bij
eerste gelegenheid

sclhioonmaken.

Verstuivers demon-
teren en testen (zie
alinea b, blz. 32)

Uitwisselen.,

Uitwisselon,.

Proberen door be-=
vochtigen v.d. steel=
klep weer gangbaar

te maken, indien geen
verbetering, cyline
derkop afnemen en
klep demonteren,




Storing
f)HMotor laat dikke
Zwarte rookwolken na.

-

g)Motor haalt zijn
vernogen niet.

h) Motor wordt te
warim

Motor direkt op sta-
tionair terugnemen
en na enkele minu-
ten stilzetten.

h)Motor wordt te
heet.

i)0liedruk valt
plotseling weg. Bij
vliug wegvallen di-
rekt stoppen.

Qorzaak

“57w

.

Opheffing“

Verstuivers verkoold, Verstuivers nazien,

of beschadigd of ver-

stuivernaald blijft
hangei.

Inspuitpomp niet in
orde., . 7
Onvoldoende compres-
sie.

Luchtfilter of brand-
stoffilter vervuild,

Te weinig water in

de koeler
Leidingen lek.

Koelsysteem vervuild,.

Thermostaat defekt. -

. Waterpomp defekt.

V-riemaandri jving

niet in orde.

Cylinderkoppakking
lek (door gasbellen

inhet koelwater medk -

baar)

Te weinig olie in
carter.
Qlie-overdrukven-
tiel aan de motor
vervuild of lek.

Leiding tussen motor-
blok en oliefilter
lek.

evt. verwisselen
cn laten repareren.
die bliz. 32.

schade alleen door
service laten ophef=-
fen,

Schooninaken (zie
blz. 28 en 29).

Langzaam bijvullen
alléén bij lopende
motor,
Leidingaansluiting-
en nagaan, evt., pake

king vervangen.

Schoonmaken (zielﬂz.
37)- '

Demonteren, zo viug
mogeli jic door nieuwe
vervangen.,

Door service in or-
de laten malken.

Hazien (zie blz. 26)

Pakking vernieuwen,
Bij het opzetten wvan
de cylinderkop aan-
Wijzingen volgens
par. op blz. 33 in
acht nemen.

Bijvullen.
Uit elkaar nemen en

schoonmaken vlgs.
blz. 36.

Aansluitverbindingen
vastzetten.
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Storing

e —

k)Oliedruk loopt op,
motor ontlucht dampe
vormig en vochtig.

l)Motor haalt zijn
vermogen niet en
ontlucht stootsge -
wijze.

Motor hierbij direct
stoppen.

Zuiger heeft gevre~
ten,

irukas-~ of drijf-
stanglagers gevre-
teri. .

Qorzaak

sandrijving van de
notoroliepomp of de-

‘zZe zelf is beschadigd.

Indien bovenstaande
oorzaken uitvallen,
oliedrukmeter niet
in.orde of motor-
schade.

R
¢

Water in de olie
door lekkage,in de
¢cylinderkop of mo-
torblok.

Olie te kort of koe
ling slecht. ‘

Olie tekort.

—52

Opheffing .

‘Pomp demonteren en

laten repareren,

Aansluitlieiding
voor drukmeter aan
het filter losma-
ken. Treedt dan by
lopende motor op
de plaats. van aan-
sluiting olie naar
buiten, dan is de
oliedrukmeter zelf
resp. eliedrukme-
terleiding bescha-
digd en dient ver=
wisseld te worden.

In het andere geval
is er motorschade
die alleen door on-
Ze service kan wor=
den verholpen,

Lekkage vaststel;
len en opheffen,

Zuiger verwisselen,
evt. cylinder boren.

Lagers vernieuwen,

' krukas controleren.
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Storin

Motor ontlucht boven=

. dien dampvormig en

vochtig.

m)Storingen aan dyna-

mo en automaat.

(door Boschdienst la-
ten verhelpen)

‘Batterij wordt niet

of niet wvoldoende
geladen.

Oorzaal
Water in de olie
door lekkage.

Borstels liggen
niet .juist te-

gen de ocollector
aan, klemmen in
de geleiding,

zijn versleten,
gebroken, vol olie
of vervuild,

Colleétor vervuild
of vol olie.

Cellector ingeslew.

ten.

Leidingen los of
beschadigd. '

[l Bl Bl B R

Opheffing = ~237

4
{(Zie boven)

Borstels nazien,
schoonmaken of uite
wisselen..

Collector schoonma=-

ken.

Collector afdraaien
en laten uitzagen.

Leidingen verbeteren
of ‘vernieuwen, aan=
sluitingen vastdraai-
en., ’
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Afb. 14
Instrumentenbord (voorbeeld).

. Oliedrukmeter

. Toerenteller

. Thermometer !

. Laadcontrdlelamp

. Contactschakelaar

. Gloeiwachter

. Gloei- en startschakelaar

!
2
3
I
5
6
7
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